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LEGI S| DECRETE

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR SENATUL

LEGE

privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 34/2007 pentru completarea Legii nr. 3/2000
privind organizarea si desfasurarea referendumului

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.

Articol unic. — Se aproba Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34 din
9 mai 2007 pentru completarea Legii nr. 3/2000 privind organizarea si desfasurarea
referendumului, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 317 din
11 mai 2007.

Aceasta lege a fost adoptata de Parlamentul Roméniei, cu respectarea
prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (1) din Constitutia Romaniei, republicata.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR PRESEDINTELE SENATULUI
BOGDAN OLTEANU NICOLAE VACAROIU
Bucuresti, 10 octombrie 2007.
Nr. 276.

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
pentru promulgarea Legii privind aprobarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 34/2007 pentru completarea
Legii nr. 3/2000 privind organizarea si desfasurarea
referendumului

Tn temeiul prevederilor art. 77 alin. (1) si ale art. 100 alin. (1) din Constitutia
Romaéniei, republicata,

Presedintele Roméaniei decreteaza:

Articol unic. — Se promulga Legea privind aprobarea Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 34/2007 pentru completarea Legii nr. 3/2000 privind organizarea
si desfasurarea referendumului si se dispune publicarea acestei legi in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I.
PRESEDINTELE ROMANIEI
TRAIAN BASESCU

Bucuresti, 10 octombrie 2007.
Nr. 895.
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HOTARARI

ALE SENATULUI

PARLAMENTUL ROMANIEI
SENATUL

HOTARARE
pentru modificarea Hotararii Senatului nr. 64/2004
privind aprobarea componentei numerice si nominale a comisiilor permanente ale Senatului

In temeiul art. 46 din Regulamentul Senatului,

Senatul adopta prezenta hotarare.

Articol unic. — Hotararea Senatului nr. 64/2004 privind
aprobarea componentei numerice si nominale a comisiilor
permanente ale Senatului, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 1.254 din 27 decembrie 2004, cu
modificarile si completarile ulterioare, se modifica dupa cum
urmeaza:

1. La anexa nr. lll ,Componenta Comisiei pentru privatizare
si administrarea activelor statului”, domnul senator Jurcan
Dorel — Grupul parlamentar al Partidului Democrat — se
include in componenta comisiei in locul domnului senator
Cucuian Cristian — Grupul parlamentar al Partidului Democrat.

2. La anexa nr. XIl ,Componenta Comisiei pentru
administratie publica, organizarea teritoriului si protectia
mediului”, domnul senator Marinescu Marius — Grupul
parlamentar al Partidului Conservator — se include in
componenta comisiei in locul doamnei senator Ciornei Silvia —
Grupul parlamentar al Partidului Conservator.

3. La anexa nr. XV ,Componenta Comisiei pentru egalitatea
de sanse”, doamna senator Ciornei Silvia — Grupul parlamentar
al Partidului Conservator — se include in componenta comisiei
in locul domnului senator Marinescu Marius — Grupul
parlamentar al Partidului Conservator.

Aceasta hotérare a fost adoptatéd de Senat in sedinta din 8 octombrie 2007, cu respectarea prevederilor art. 76 alin. (2)

din Constitutia Roméaniei, republicata.

p. PRESEDINTELE SENATULUI,
NORICA NICOLAI

Bucuresti, 8 octombrie 2007.
Nr. 40.

HOTARARI

ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru aprobarea Normelor metodologice de punere in aplicare a prevederilor anexei VI
»Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de catre nave” la Conventia internationala din 1973
pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata
prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78)

Tn temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicaté, si al art. 2 din Legea nr. 269/2006 pentru aderarea Romaniei la
Protocolul din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partilor la MARPOL 73/78, la Londra

la 26 septembrie 1997,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Se aproba Normele metodologice de punere in
aplicare a prevederilor anexei VI ,Reguli privind prevenirea
poluarii atmosferei de catre nave” la Conventia internationala
din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a
fost modificatd prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta

(MARPOL 73/78), prevazute Tn anexa care face parte integranta
din prezenta hotarare.

Art. 2. — Prezenta hotarare intra in vigoare la 60 de zile de
la data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

3 PRIM-MINISTRU
CALIN POPESCU-TARICEANU

Bucuresti, 11 septembrie 2007.
Nr. 1.105.

Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor,
Ludovic Orban
Ministrul mediului si dezvoltarii durabile,
Attila Korodi
Ministrul afacerilor externe,
Adrian Mihai Cioroianu

Ministrul economiei si finantelor,
Varujan Vosganian
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ANEXA

NORME METODOLOGICE
de punere in aplicare a prevederilor anexei VI ,,Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de catre nave”
la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata
prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78)

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — (1) Prezentele norme metodologice sunt elaborate
potrivit prevederilor art. 2 din Legea nr. 269/2006 pentru
aderarea Romaniei la Protocolul din 1997 privind amendarea
Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
referitor la aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partilor
la MARPOL 73/78, la Londra la 26 septembrie 1997, publicata
in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 607 din 13 iulie
2006, protocol prin care a fost adaugata anexa VI ,Reguli
privind prevenirea poludrii atmosferei de catre nave” la aceasta
conventie internationala.

(2) La elaborarea prezentelor norme metodologice s-a luat in
consideratie anexa VI la MARPOL 73/78, astfel cum aceasta a
fost amendata prin Rezolutia MEPC. 132(53) din 22 iulie 2005
a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin al Organizatiei
Maritime Internationale. Amendamentele la anexa VI la
MARPOL 73/78, adoptate prin Rezolutia MEPC.132(53), au fost
acceptate prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 216/2007 pentru acceptarea Codului tehnic privind
controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale
(Codul tehnic NO,) si a unor amendamente la anexa la
Protocolul din 1997 privind amendarea Conventiei internationale
din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a
fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta —
amendamente la anexa VI la MARPOL 73/78 si la Codul tehnic
NO,, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 182
din 16 martie 2007, denumit in continuare OMTCT nr. 216/2007.
Toate referirile la anexa VI la MARPOL 73/78 trebuie intelese
ca referiri la aceasta anexa, astfel cum a fost amendata prin
Rezolutia MEPC.132(53).

(3) Prezentele norme metodologice fac trimitere la
prevederile Codului tehnic NO,, adoptat la data de
26 septembrie 1997 la Londra prin Rezolutia 2 a Conferintei
partilor la MARPOL 73/78 si modificat ulterior prin Rezolutia
MEPC.132(53). Codul tehnic NO,, cu modificarile ulterioare, a
devenit aplicabil Tn Romania prin OMTCT nr. 216/2007. Toate
referirile la Codul tehnic NO, trebuie intelese ca referiri la acest
cod, astfel cum a fost amendat prin Rezolutia MEPC.132(53).

(4) Anexa VI la MARPOL 73/78 a intrat in vigoare pe plan
international la data de 19 mai 2005, iar amendamentele
adoptate prin Rezolutia MEPC.132(53) la data de 22 noiembrie
2006.

Art. 2. — (1) Scopul prezentelor norme metodologice este
acela de a crea instrumentul legal prin care implementarea
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78, amendata prin
Rezolutia MEPC.132(53), sa poata fi facuta in mod uniform si
unitar de catre toate partile interesate, respectiv proprietarii si
operatorii de nave maritime care arboreaza pavilionul roman,
santierele navale, proiectantii de nave, administratiile portuare,
inspectorii Autoritdtii Navale Romane, inspectorii care
efectueaza controlul statului portului si inspectorii societatilor de
clasificare care actioneaza ca organizatji recunoscute in baza
unor contracte de mandat special incheiate cu Autoritatea
Navala Roméana.

(2) La elaborarea prezentelor norme metodologice s-a f{inut
cont de prevederile cuprinse in:

a) Circulara MSC/Circ.585 din 16 aprilie 1992 — Norme
pentru sistemele de control al emisiilor de vapori;

b) ,Interpretari unificate la anexa VI la MARPOL 73/78 si la
Codul tehnic NO,”, aprobate la 25 iulie 2005 de Comitetul pentru
Protectia Mediului Marin al Organizatiei Maritime Internationale
la cea de-a 53-a sesiune si difuzate partilor in anexa la
documentul MEPC/Circ.473 din 29 iulie 2005;

c¢) Circulara MEPC.1/Circ.508 din 9 mai 2006 — Nota de
livrare a buncherului si esantionul de combustibil lichid;

d) Rezolutia MEPC.76(40) din 25 septembrie 1997 —
Specificatia standard pentru incineratoarele de bord, astfel cum
a fost amendata prin Rezolutia MEPC.93(45) din 5 octombrie
2000;

e) Rezolutia MEPC.82(43) din 1 iulie 1999 — Instructiuni
pentru monitorizarea continutului de sulf mediu pe plan mondial
din combustibilul marin greu livrat in vederea utilizarii la bordul
navelor;

f) Rezolutia MEPC.96(47) din 8 martie 2002 — Instructiuni
pentru prelevarea esantioanelor de combustibil lichid pentru
determinarea conformitatii cu anexa VI la MARPOL 73/78;

g) Rezolutia MEPC.128(53) din 22 iulie 2005 —
Amendamente la Instructiunile de inspectie in concordanta cu
sistemul armonizat de inspectie si certificare [Rezolutia
A.948(23)] revizuite ca urmare a adoptarii anexei VI la
MARPOL;

h) Rezolutia MEPC.129(53) din 22 iulie 2005 — Instructiuni
pentru controlul statului portului ca urmare a adoptarii anexei VI
la MARPOL,;

i) Rezolutia MEPC.130(53) din 22 iulie 2005 — Instructiuni
pentru instalatiile de epurare a gazelor arse de oxizi de sulf de
la bordul navelor;

j) Rezolutia A.982(24) din 1 decembrie 2005 — Instructiuni
revizuite pentru identificarea si desemnarea zonelor marine
deosebit de vulnerabile;

k) Rezolutia MEPC.59(33) din 30 octombrie 1992 —
Instructiuni revizuite pentru implementarea anexei V la MARPOL
73/78;

[) Rezolutia MEPC.132(53) din 22
Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin
Protocolul din 1978 referitor la aceasta (amendamente la anexa
VI la MARPOL si la Codul tehnic NO,);

m) Circulara MSC-MEPC.1/Circ.1-Instructiuni privind
organizarea lucrarilor si metodele de lucru ale Comitetului pentru
Siguranta Maritimad si Comitetului pentru Protectia Mediului
Marin si ale organelor lor subsidiare.

iulie 2005 —

CAPITOLUL I
Definitii si abrevieri

Art. 3. — (1) Termenii folositi in prezentele norme
metodologice au infelesul din Regula 2 din anexa VI la MARPOL
73/78.

(2) Termenii utilizati in plus au urmatorul inteles:

— organizatie recunoscuta — o societate de clasificare
careia i s-au delegat de catre Autoritatea Navald Roméana,
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potrivit reglementarilor in vigoare, partial sau total, competentele
privind inspecitiile si certificarea navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman, prevazute Tn anexa VI la MARPOL 73/78.

Art. 4. — Abrevierile utilizate Tn prezentele norme
metodologice au urmatorul infeles:

a) ANR — Autoritatea Navala Romana;

b) IMO — Organizatia Maritima Internationala;

¢) MEPC — Comitetul pentru Protectia Mediului Marin din
cadrul IMO;

d) OG nr. 42/97 — Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind
transportul maritim si pe caile navigabile interioare, republicata
in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 210 din 10 martie
2004, cu modificarile si completarile ulterioare;

e) PSC — controlul statului portului;

f) MARPOL 73/78 — Conventia internationala din 1973
pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta;

g) Protocolul din 1997 — Protocolul din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin
Protocolul din 1978 referitor la aceasta, adoptat prin Actul final
al Conferintei partilor la MARPOL 73/78, la Londra la 26
septembrie 1997, prin care a fost adaugata anexa VI ,Reguli
privind prevenirea poluarii atmosferei de catre nave” la aceasta
conventie international3;

h) HG nr. 332/2007 — Hotararea Guvernului nr. 332/2007
privind stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a
motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si
a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau de marfa si stabilirea masurilor de limitare a
emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la
acestea, In scopul protectiei atmosferei, publicata in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea |, nr. 472 si 472 bis din 13 iulie 2007;

i) HG nr. 494/2006 — Hotararea Guvernului nr. 494/2006
privind echipamentul maritim, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 414 si 414 bis din 12 mai 2006;

j) Directiva 97/68/CE — Directiva 97/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 referitoare la
masurile privind limitarea emisiilor de gaze si particule poluante
provenite de la motoarele cu ardere interna instalate pe masini
mobile nerutiere, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene nr. L 59 din 27 februarie 1998, modificata si
completata prin Directiva 2001/63/CE a Parlamentului European
si a Consiliului privind adaptarea la progresul tehnic a Directivei
97/68/CE, prin Directiva 2002/88/CE a Parlamentului European
si a Consiliului, Directiva 2004/26/CE si prin Corrigendumul la
Directiva 2004/26/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 30 aprilie 2004;

k) Codul tehnic NO, — Codul tehnic privind controlul
emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale, astfel
cum a fost adoptat la data de 26 septembrie 1997 la Londra prin
Rezolutia 2 a Conferintei partilor la Conventia internationala din
1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, sicum a
fost amendat prin Rezolutia MEPC.132(53) — Amendamente la
anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei
internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave,
asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta (amendamente la anexa VI la MARPOL si la Codul
tehnic NOy), partea B, adoptata la 22 iulie 2005 de catre MEPC,
precum si cum a fost corectat prin procesul-verbal de rectificare
emis de secretarul general al IMO, transmis statelor membre cu
Documentul A1/U/4.01(NV.4) la 12 martie 2002;

) (% m/m) — procente de masa.

CAPITOLUL I
Domeniu de aplicare

(regulile 1, 3 si 4 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 5. — (1) Dispozitiile cuprinse in prezentele norme
metodologice se aplica tuturor navelor maritime, cu exceptia
cazurilor prevazute in Regula 1 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) Prin nave maritime se intelege orice tip de nave
exploatate Tn mediul marin, incluzand ambarcatiunile cu aripi
portante, vehiculele cu perna de aer, submersibilele, mijloacele
plutitoare si platformele fixe sau plutitoare, asa cum se prevede
in art. 2 alin (4) din Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave — MARPOL 73.

(3) Dispozitiile cuprinse in prezentele norme metodologice
se aplica navelor maritime care arboreaza pavilionul roman, atat
celor care efectueaza voiaje internationale, cat si celor care
navigheaza numai in apele aflate in jurisdictia Romaniei; pentru
acestea din urma, normele metodologice contin prevederi
speciale pentru situatiile Tn care nu este necesar ca aceasta
categorie de nave sa respecte prevederile aplicabile navelor
destinate voiajelor internationale.

(4) Pentru navele maritime care fac obiectul anexei VI la
MARPOL 73/78 si care arboreaza alt pavilion decat cel roman,
prezentele norme metodologice cuprind dispozitii speciale
pentru situatiile Tn care acestea se afla in porturile din Roméania
sau in apele nationale, atat sub aspectul cerintelor cuprinse in
aceasta anexa, cat si sub aspectul controlului statului portului
(PSC).

Art. 6. — In conformitate cu prevederile din Regula 3 din
anexa VI la MARPOL 73/78, regulile din aceasta anexa nu se
aplica:

a) niciunei emisii necesare in scopul asigurarii sigurantei unei
nave sau pentru salvarea de vieti omenesti pe mare; sau

b) niciunei emisii care rezulta in urma unei avarii survenite la
0 nava sau la echipamentul sau:

(i) cu conditia ca dupa avarie sau dupa descoperirea
emisiei sa fi fost luate toate masurile rezonabile
pentru impiedicarea sau reducerea la minim a
emisiei; si

(i) exceptand cazul in care armatorul sau comandantul
a actionat fie cu intentia de a provoca o dauna, fie
din neglijenta si constient ca ar putea rezulta o
dauna.

Art. 7. — (1) ANR poate permite montarea pe o nava care
arboreaza pavilionul roman a oricaror instalatii, materiale,
dispozitive sau aparate ca inlocuitoare ale celor prevazute in
anexa VI la MARPOL 73/78, cu conditia ca aceste instalatii,
materiale, dispozitive sau aparate sa fie cel putin la fel de
eficace ca si cele prevazute in anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) In cazul in care ANR a permis montarea pe o nava a unei
instalatii, unui material, unui dispozitiv sau a unui aparat ca
inlocuitor al celor prevazute in anexa VI la MARPOL 73/78,
atunci trebuie sa comunice detalii despre acestea la IMO pentru
a fi difuzate partilor la MARPOL 73/78, asa cum a fost amendata
prin Protocolul din 1997, spre informare si luare de masuri
corespunzatoare, daca este cazul.
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CAPITOLUL IV
Cerinte privind controlul emisiilor provenite de la nave

SECTIUNEA |
Substante care epuizeaza stratul de ozon

(Regula 12 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 8. — (1) Emisiile deliberate de substante care epuizeaza
stratul de ozon sunt interzise navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman oriunde s-ar afla acestea, precum si navelor
maritime care arboreaza alt pavilion decat cel roman, daca
acestea se afla in apele nationale navigabile sau in santierele
navale din Romania. Sunt exceptate emisiile prevazute in
regula 3 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) Sunt considerate deliberate emisiile produse in cursul
intretinerii, reviziei, repararii sau inlaturarii instalatiilor ori
echipamentului, cu exceptia emisiilor unor cantitati minime care
apar la recuperarea sau reciclarea unei substante care
epuizeaza stratul de ozon.

(3) Tn cazul in care partile la Protocolul din 1997
reglementeaza emisiile datorate pierderilor unei substante care
epuizeaza stratul de ozon, fie ca pierderile sunt deliberate sau
nu, atunci vor fi respectate acele reglementari.

Art. 9. — (1) La bordul tuturor navelor maritime care
arboreaza pavilionul roméan sunt interzise instalatiile noi care
contin substante ce epuizeaza stratul de ozon, cu exceptia
instalatjilor noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), astfel:

a) pentru navele noi: instalatiile noi de la bordul navelor ale
caror chile erau puse sau se aflau intr-un stadiu similar de
constructie la 19 mai 2005 sau dupa aceasta data;

b) pentru navele existente: instalatiile noi care au avut ca
termen de livrare catre nava data de 19 mai 2005 sau ulterior
acestei date.

(2) Instalatiile noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC)
sunt interzise la bordul tuturor navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman, astfel:

a) pentru navele noi: instalatiile noi de la bordul navelor ale
caror chile sunt puse sau se afla intr-un stadiu similar de
constructie la 1 ianuarie 2020 ori dupa aceasta data;

b) pentru navele existente: instalatiile noi care au ca termen
de livrare catre nava data de 1 ianuarie 2020 sau ulterior acestei
date.

(3) Se interzice accesul navelor maritime care arboreaza alt
pavilion decat cel roman in porturile sau santierele navale din
Romaénia, cu exceptia cazului in care aceste nave intra in
Romania pentru inlocuirea instalatijilor care contin substante ce
epuizeaza stratul de ozon, astfel:

a) daca au la bord instalatii noi care contin substante ce
epuizeaza stratul de ozon, cu exceptia instalatiilor noi care
contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), montate la data de 19 mai
2005 sau ulterior acestei date;

b) daca au la bord instalatii noi care contin substante ce
epuizeaza stratul de ozon care contin hidroclorfluorcarburi
(HCFC), montate la data de 1 ianuarie 2020 sau ulterior acestei
date.

(4) Instalatiile noi care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC),
care sunt utilizate la bordul navelor maritime care arboreaza
pavilonul roman, in perioada in care acestea sunt permise,
precum si cele ale navelor care arboreaza alt pavilion decat cel
roman, care intra in porturile si terminalele din larg ale Romaniei,
trebuie sa respecte prevederile cuprinse in Regulamentul CE
nr. 2.037/2000 al Parlamentului European si al Consiliului privind

substantele care epuizeaza stratul de ozon, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Art. 10. — Navele maritime care arboreaza pavilionul roman
au obligatia de a preda la facilitatile de primire specializate
substantele ce epuizeaza stratul de ozon si echipamentul care
contine aceasta categorie de substante in cazul in care acesta
este inlocuit.

SECTIUNEA a Il-a
Oxizi de azot (NO,)

(Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 11. — (1) Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78 se
aplica tuturor motoarelor diesel cu o putere de iesire mai mare
de 130 kW, instalate la bordul navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman, construite la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta
data.

(2) Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78 se aplica si in
cazul motoarelor diesel cu o putere de iesire mai mare de
130 kW, care sunt supuse unei transformari importante la
1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data si care sunt instalate la
bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman
existente la aceasta data.

Art. 12. — Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78 nu se
aplica motoarelor diesel care sunt utilizate doar in cazuri de
urgenta la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul
roman, motoarelor instalate la bordul ambarcatiunilor de salvare
si nici dispozitivelor sau echipamentelor destinate a fi utilizate
doar in caz de urgenta.

Art. 13. — (1) Motoarele diesel cu o putere de iesire mai
mare de 130 kW, instalate pe navele maritime care arboreaza
pavilionul roman, angajate exclusiv in voiaje Tn apele nationale
navigabile ale Romaniei si in zona economica exclusiva a
Romaniei, trebuie sa corespunda cerintelor Codului tehnic NO,,.

(2) Motoarele diesel cu o putere de iesire de 130 kW sau mai
mica, instalate pe navele maritime care arboreaza pavilionul
roman, angajate exclusiv in voiaje in apele nationale navigabile
ale Romaniei si in zona economica exclusiva a Romaniei,
trebuie:

a) fie sa corespunda cerintelor Codului tehnic NO,, in
masura in care aceste cerinte le sunt aplicabile, dovada
respectarii fiind rapoartele de incercare emise de producator si
care nsotesc fiecare motor;

b) fie sa faca dovada ca indeplinesc cerintele cuprinse in HG
nr. 332/2007 prin ,Certificatul de aprobare de tip” emis de catre
autoritatea competenta din Romaéania in conformitate cu
prevederile prezentei norme metodologice;

c) fie sa faca dovada ca indeplinesc cerintele Directivei
97/68/CE prin ,Certificatul de aprobare de tip” emis de catre
autoritatea competenta dintr-un stat membru al Uniunii
Europene in conformitate cu prevederile acestei directive, astfel
cum este modificata si completata la data instalarii respectivelor
motoare.

(3) De asemenea, Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78
nu se aplica motoarelor diesel instalate la bordul navelor
maritime care arboreaza pavilionul roméan, angajate exclusiv in
voiaje in apele nationale navigabile ale Romaniei si in zona
economica exclusivda a Romaéaniei, daca instalarea sau
transformarea importanta a fost efectuata anterior datei de
19 mai 2005.
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Art. 14. — (1) Se considera a fi transformari importante ale
unui motor diesel, in acceptiunea Regulii 13 din anexa VI la
MARPOL 73/78, oricare dintre urmatoarele situatii:

a) motorul diesel este inlocuit in cadrul instalatiei de la bordul
navei cu unul nou construit la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta
data;

b) la motorul diesel se efectueaza oricare dintre modificarile
substantiale definite Tn Codul tehnic NO;

c) puterea maxima continua a motorului diesel este crescuta
cu mai mult de 10% fata de puterea maxima continua a
respectivului motor diesel, Tnregistrata Tnainte de 1 ianuarie
2000.

(2) Emisia de NO, care rezulta din transformarile importante
prevazute la alin. (1) trebuie sa fie dovedita prin documente in
conformitate cu Codul tehnic NO,, pentru a putea fi aprobata de
catre ANR in conformitate cu prezentele norme metodologice.

Art. 15. — (1) Sub rezerva prevederilor Regulii 3 din anexa VI
la MARPOL 73/78, se interzice punerea in functiune la bordul
navelor maritime care arboreaza pavilionul roman a motoarelor
diesel, carora li se aplica Regula 13 din anexa VI la MARPOL
73/78, In conformitate cu prevederile prezentelor norme
metodologice, daca emisia de oxizi de azot, calculata ca emisie
totala ponderata de NO,, depaseste urmatoarele limite:

a) 17,0 g/lkwh daca n este mai mic de 130 rpm;

b) 45,0 x n(-0.2) g/kwh  daca n este mai mare sau egal cu
130 rpm, dar mai mic de 2.000 rpm;
daca n este mai mare sau egal cu
2.000 rpm,

c) 9,8 g/lkwh

unde:

n — turatia nominala a motorului diesel (numarul de rotatji
pe minut — rpm — ale arborelui cotit).

(2) In cazul in care motoarele diesel carora li se aplica
Regula 13 din anexa VI la MARPOL 73/78 utilizeaza
combustibili rezultati din amestecuri de hidrocarburi derivate din
rafinarea petrolului, atunci procedura de incercare si metodele
de masurare trebuie sa corespunda Codului tehnic NO,, iar
ciclurile de Incercare si factorii de ponderare trebuie sa fie in
conformitate cu cele/cei din apendicele Il la anexa VI la
MARPOL 73/78.

(3) In pofida prevederilor alin. (1) se poate permite punerea
in functiune la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul
roman a unui motor diesel care nu respecta limitele emisiei
de NO,, in urmatoarele cazuri:

a) motorul diesel are pusa in functiune o instalatie de epurare
a gazelor arse pentru reducerea emisiilor de NO, la bordul
navei, cel putin la nivelul limitei specificate la alin. (1), aprobata
de catre ANR in conformitate cu Codul tehnic NO,; sau

b) este utilizata pentru reducerea emisiilor de NO, la bordul
navei, cel putin la nivelul limitei specificate la alin. (1), orice alta
metoda echivalenta, aprobatd de ANR, cu respectarea
instructiunilor ce vor fi adoptate de IMO.

SECTIUNEA a lll-a
Oxizi de sulf (SOx)

(Regula 14 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 16. — (1) La bordul navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman este permisa utilizarea numai a combustibililor
lichizi al caror confinut de sulf nu depaseste 4,5% m/m.

(2) Navele maritime care arboreaza pavilionul roman au
obligatia sa coopereze cu furnizorii de servicii de prelevare de
mostre si incercare a combustibilului diesel marin greu acreditatj

de Comitetul pentru Protectia Mediului Marin al IMO, in
exercitarea atributiilor lor de monitorizare a continutului de sulf
mediu pe plan mondial, Tn conformitate cu Rezolutia
MEPC.82(43).

Art. 17. — (1) Navele maritime care arboreaza pavilionul
roman au obligatia sa Tndeplineasca cel putin una dintre
conditiile prevazute la alin. (2) atunci cand se afla in zone de
control al emisiei de SOy, precum zona Marii Baltice, asa cum
este definita Tn Regula 10(1)(b) din anexa | la MARPOL 73/78,
zona Marii Nordului, asa cum este definita Th Regula 5(1)(f) din
anexa V la MARPOL 73/78, sau orice alte zone desemnate de
IMO in conformitate cu criteriile si procedurile cuprinse in
apendicele lll la anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) Navele maritime care arboreaza pavilionul roman atunci
cand se afla in zone de control al emisiei de SO, trebuie sa
indeplineasca cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) combustibilul lichid utilizat la bordul navei trebuie sa aiba
un continut de sulf care sa nu depaseasca 1,5% m/m;

b) sa aiba in functiune la bord o instalatie de epurare a
gazelor arse, aprobata in conformitate cu instructiunile emise
de Ministerul Transporturilor in baza instructiunilor elaborate de
IMO si adoptate prin Rezolutia MEPC.130(53). Instalatia de
epurare a gazelor arse trebuie sa fie capabila sa reduca emisia
totala de oxizi de sulf de la motoarele principale de propulsie si
de la cele auxiliare pana la un nivel egal cu sau mai redus decat
6,0 g SO,/kWh;

c) sa fie aplicata orice alta metoda tehnologica de reducere
a emisiei de oxizi de sulf la un nivel echivalent cu cel prevazut
la conditia (ii), care poate fi verificata. Aceste metode pot fi
aplicate numai daca sunt aprobate in conformitate cu
instructiunile emise de Ministerul Transporturilor, Tn baza
instructiunilor care vor fi adoptate de IMO in temeiul prevederilor
cuprinse in Regula 14(4) lit. ¢) din anexa VI la MARPOL 73/78.

(3) Emisia totala de SOy se calculeaza ca fiind masa totala
ponderata a emisiei de dioxid de sulf.

(4) In zonele de control al emisiei de SO, efluentii cu deseuri
rezultati din functionarea instalafiei prevazute la alin. (2)(ii) nu
trebuie sa fie evacuati In porturi amenajate inchise, porturi
naturale Tnchise si estuare inchise, daca nu se poate dovedi de
catre nava, cu precizie si pe baza de documente, ca astfel de
fluxuri de deseuri nu au un efect daunator asupra ecosistemelor
existente din astfel de porturi amenajate inchise, porturi naturale
inchise si estuare inchise, stabilit conform criteriilor comunicate
la IMO de catre autoritatile statului portului respectiv. ANR va
face publice prin avize catre navele maritime care arboreaza
pavilionul roméan si care fac voiaje internationale criteriile stabilite
de statele care au impus astfel de restrictii de evacuare, imediat
ce IMO le va fi comunicat oficial Romaniei, in calitate de stat
parte la MARPOL 73/78.

(5) Navele maritime care arboreaza pavilionul romén au
obligatia sa dovedeasca prin documente emise de furnizorul
combustibilului lichid, in conformitate cu prevederile din
Regula 18 din anexa VI la MARPOL 73/78, continutul de sulf
atat in cazul combustibilului prevazut in Regula 14(1), cat si in
Regula 14(4) lit. a) din anexa VI la MARPOL 73/78.

(6) Navele maritime care arboreaza pavilionul roman si care
trebuie sa schimbe combustibilul lichid pentru a intra intr-o zona
de control al emisiei de SO, au obligatia sa prevada suficient
timp pentru ca instalatia de distribuire a combustibilului sa se
goleasca complet, de tot combustibilul lichid cu continut de sulf
mai mare de 1,5% m/m, inainte de intrare. in jurnalul de masini
al navei se consemneaza volumul combustibilului lichid cu
continut scazut de sulf, respectiv mai mic sau egal cu 1,5% m/m,
din fiecare tanc, precum si data, ora si pozitia navei in momentul
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in care este terminata orice operafie de schimbare a
combustibilului.

(7) In timpul primelor 12 luni ce urmeaza imediat dupa
desemnarea oficiala a unei anumite zone de control al emisiei
de SO,, navele maritime care intra intr-o astfel de zona sunt
exceptate de la indeplinirea cerintelor prevazute in paragrafele
(4) si (6) ale Regulii 14 din anexa VI la MARPOL 73/78 si a celor
prevazute Tn paragraful (5) al acestei reguli, In masura in care
ele se refera la alin. (4)(a) al acestei reguli.

Art. 18. — (1) In cazul in care se va considera necesar ca in
apele nationale navigabile maritime sau in zona economica
exclusiva a Roméaniei sa se desemneze o zona de control al
emisiei de SO,, Ministerul Transporturilor impreuna cu Ministerul
Mediului si Dezvoltarii Durabile si cu Ministerul Afacerilor
Externe vor pregati, in conformitate cu regulile si procedurile
stabilite de catre IMO prin Circulara MSC-MEPC.1/Circ.1 —
Instructiuni privind organizarea lucrarilor si metodele de lucru
ale Comitetului pentru Siguranta Maritima si Comitetului pentru
Protectia Mediului Marin si ale organelor lor subsidiare,
propunerea pe care Guvernul o va prezenta acestei organizatii.

(2) Propunerea de desemnare a unei zone de control al
emisiei de SO, va avea la baza criteriile cuprinse Tn apendicele I
la anexa VI la MARPOL 73/78.

(3) In cazul in care zona de control al emisiei de SO care se
intentioneaza a se propune IMO pentru desemnare este limitrofa
unui stat vecin, care este si el parte la Protocolul din 1997, sau
daca zona propusa este in interesul mai multor state riverane la
Marea Neagra, atunci Ministerul Afacerilor Externe impreuna cu
Ministerul Transporturilor vor initia discutile necesare cu
autoritatile competente din respectivul stat/respectivele state
pentru formularea propunerii coordonate, conform cerintei
prevazute in apendicele lll la anexa VI la MARPOL 73/78.

(4) In cazul in care se va desemna o zona de control al
emisiei de SO, in apele nationale navigabile maritime sau in
zona economica exclusiva a Roméaniei, orice nava maritima,
indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care se va afla in
limitele acesteia, trebuie sa indeplineasca cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

a) combustibilul lichid utilizat la bordul navei sa aiba un
continut de sulf care sa nu depaseasca 1,5% m/m;

b) sa aiba in functiune la bord o instalatie de epurare a
gazelor arse, aprobata de administratia statului al carei pavilion
il arboreaza nava, care sa fie capabila sa reduca emisia totala
de oxizi de sulf de la motoarele principale de propulsie si de la
cele auxiliare pana la un nivel egal cu sau mai redus decéat
6,0 g SO,/kWh;

c) sa fie aplicata orice alta metoda tehnologica de reducere
a emisiei de oxizi de sulf la un nivel echivalent cu cel prevazut
la conditia (ii), care poate fi verificata. Aceste metode pot fi
aplicate numai daca sunt aprobate de administratia statului al
carei pavilion 1l arboreaza nava, In conformitate instructiunile
care vor fi adoptate de IMO in temeiul prevederilor cuprinse n
Regula 14(4) lit. c) din anexa VI la MARPOL 73/78.

(5) Administratorul fiecarei zone de control al emisiei de SOy,
desemnate in apele nationale navigabile maritime sau in zona
economica exclusiva a Romaniei, trebuie sa stabileasca criteriile
in baza carora se va putea stabili daca efluentii evacuati de
instalatiile de epurare a gazelor arse au efect daunator asupra
ecosistemelor existente Tn porturile si caile navigabile cuprinse
in respectiva zona de control al emisiei de SO,. Aceste criterii,
avizate in prealabil de catre Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile, trebuie sa fie transmise Ministerului Transporturilor.

(6) Ministerul Transporturilor va comunica la IMO criteriile
stabilite in conformitate cu alin. (5). De asemenea, le va aduce

si la cunostinta ANR, care le va face publice prin avize catre
navele maritime care patrund in respectiva zona de control al
emisiei de SO.

(7) In zonele de control al emisiei de SO,, desemnate in
apele nationale navigabile maritime sau in zona economica
exclusiva a Romaniei, se interzice evacuarea efluentilor cu
deseuri rezultate din functionarea instalatiei prevazute la alin. (4)
lit. b) n porturile si caile navigabile existente in aceasta zona,
daca nu se poate dovedi de catre nava, cu precizie si pe baza
de documente, ca astfel de fluxuri de deseuri nu au un efect
daunator asupra ecosistemelor existente din aceste porturi si
cai navigabile. Evaluarea efectului daunator se face de catre
institutii specializate din subordinea sau de sub autoritatea
Ministerului Mediului si Dezvoltarii Durabile, pe baza criteriilor
stabilite Tn conformitate cu alin. (5) si comunicate la IMO de catre
Ministerul Transporturilor.

(8) in timpul primelor 12 luni ce urmeazéa dup4 intrarea in
vigoare a amendamentului la Protocolul din 1997 prin care s-a
facut, in conformitate cu prevederile Regulii 14(3)b) din anexa VI
la MARPOL 73/78, desemnarea unei zone de control al emisiei
de SOy, In apele nationale navigabile maritime sau in zona
economica exclusiva a Romaniei, navele care intra in aceasta
sunt exceptate de la indeplinirea cerintelor prevazute in Regula
14(4), 14(6) si 14(5) din anexa VI la MARPOL 73/78, in masura
in care acestea se refera la confinutul de sulf din combustibilul
lichid utilizat de respectivele nave, astfel cum acesta este
prevazut in Regula 14(4)a) din anexa VI la MARPOL 73/78.

(9) Continutul de sulf din combustibilul lichid utilizat de navele
care patrund intr-o zona de control al emisiei de SO,
desemnata in apele nationale navigabile maritime sau in zona
economica exclusiva a Romaniei, trebuie dovedit prin
documente ale furnizorului, conform prevederilor sectiunii a Vll-a
.Calitatea combustibilului”’, elaborata in aplicarea Regulii 18 a
anexei VI la MARPOL 73/78.

SECTIUNEA a IV-a
Compusi organici volatili

(Regula 15 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 19. — Prezenta sectiune se aplica numai in cazul
navelor-cisterna transportoare de gaze, ale céror instalatii de
incarcare si retinere permit fie pastrarea la bord in siguranta a
compusilor organici volatili ce nu contin metan, fie retrimiterea
lor in siguranta la tarm.

Art. 20. — (1) In cazul in care va fi necesar ca in porturile si
terminalele din Romania sa fie reglementate emisiile de compusi
organici volatili, atunci reglementarea trebuie sa se faca in
conformitate cu prevederile prezentelor norme metodologice.

(2) Instituirea si aprobarea de sisteme de control al emisiilor
de compusi organici volatili in porturile si terminalele din
Romaénia se vor putea face numai cu respectarea prevederilor
cuprinse in Circulara MSC/Circ. 585 din 16 aprilie 1992 —
Norme pentru sistemele de control al emisiilor de vapori.

(3) Data punerii in exploatare a fiecarui sistem de control al
emisiilor de compusi organici volatili va fi la cel putin 6 luni dupa
data la care Ministerul Transporturilor a notificat IMO asupra
stabilirii acestui sistem. Notificarea trebuie sa cuprinda
urmatoarele categorii de informatii despre sistemul de control al
emisiilor de compusi organici volatili:

a) marimea navelor cisterna la care se aplica;

b) marfurile pentru care a fost instituit;

c) data efectiva de la care va incepe aplicarea.

(4) Sistemele de control al emisiilor de compusi organici
volatili care vor fi instituite Tn porturile si terminalele din Romania



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 696/15.X.2007 9

trebuie sa fie exploatate in conditii de siguranta si intr-un astfel
de mod incat sa se evite intarzierea nejustificata a navei.

(5) Sistemele de control al emisiilor de compusi organici
volatili care vor fi instituite Tn porturile si terminalele din Romania
trebuie sa fie aprobate de catre ANR anterior punerii lor in
exploatare.

(6) Porturile si terminalele din Roméania in care s-au instituit
sisteme de control al emisiilor de compusi organici volatili vor
primi la operare numai nave care sunt prevazute cu un sistem
de colectare a vaporilor, aprobat de administratia statului parte
la Protocolul din 1997, al carui pavilion il arboreaza respectiva
nava. In primii 3 ani de la data efectiva la care s-a introdus
sistemul de control al emisiilor de compusi organici volatili, portul
sau terminalul poate accepta la operare si nave care nu sunt
prevazute cu sistem de colectare a vaporilor.

Art. 21. — (1) Navele maritime de tip cisterna, care
arboreaza pavilionul roman si care intra in porturile unui stat
parte la Protocolul din 1997 in care s-au instituit sisteme de
control al emisiilor de compusi organici volatili, trebuie sa fie
prevazute cu un sistem de colectare a vaporilor aprobat de
ANR, daca acestea respecta cerintele cuprinse in Circulara
MSC/Circ. 585 din 16 aprilie 1992 — Norme pentru sistemele
de control al emisiilor de vapori.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), navele maritime
de tip cisterna care arboreaza pavilionul roman, care nu sunt
prevazute cu sistem de colectare a vaporilor, pot solicita
acceptul de a opera in terminalele in care s-au instituit sisteme
de control al emisiilor de compusi organici volatili, daca intrarea
in respectivul terminal se petrece in decurs de 3 ani de la data
efectivd de la care a inceput aplicarea sistemului. In
conformitate cu Regula 15(5) din anexa VI la MARPOL 73/78,
terminalul poate accepta operarea.

Art. 22. — ANR va aduce la cunostinia navelor care fac
obiectul prezentei sectiuni si care arboreaza pavilionul roman
lista porturilor si terminalelor stabilite de catre partile la
Protocolul din 1997, care sunt prevazute cu sisteme de control
al emisiilor de compusi organici volatili, imediat ce aceasta
informatie va fi fost primita de la IMO.

SECTIUNEA a V-a
Incinerarea la bord

(Regula 16 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 23. — (1) La bordul navelor maritime care arboreaza
pavilionul roman incinerarea este permisa numai intr-un
incinerator de bord. Sunt exceptate incinerarile prevazute in
Regula 16(5) din anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) Incineratoarele instalate la sau dupa 1 ianuarie 2000 la
bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul roman trebuie
sa respecte cerintele cuprinse in Rezolutia MEPC. 76(40)—
Specificatia standard pentru incineratoarele de bord, asa cum a
fost amendata prin Rezolutia MEPC. 93(45). Instalate la sau
dupa 1 ianuarie 2000 trebuie sa fie interpretat astfel:

a) pentru navele noi: instalatijile de la bordul navelor ale caror
chile sunt puse sau care sunt intr-un stadiu similar de
constructie la 1 ianuarie 2000 ori dupa aceasta data;

b) pentru navele existente: instalatiile noi cu data de livrare
a navei, conform contractului, la 19 mai 2005 sau dupa aceasta
data ori, in lipsa unei date de livrare conform contractului,
livrarea efectiva a echipamentului catre nava la 1 ianuarie 2000
sau dupa aceasta data.

(3) ANR va aproba instalarea la bordul navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman numai a incineratoarelor prevazute
in Regula 16(2)(a) din anexa VI la MARPOL 73/78, a caror

aprobare de tip s-a obtinut in conformitate cu prevederile HG
nr. 494/2006.

(4) ANR poate exclude de la aplicarea alin. (3) incineratoare
instalate la bordul navelor maritime care arboreaza pavilionul
roman anterior datei de intrare in vigoare a Protocolului din
1997, respectiv 19 mai 2005, cu conditia ca respectivele nave sa
fie angajate exclusiv In voiaje Tn apele nationale navigabile si in
zona economica exclusiva ale Romaniei.

Art. 24. — Se interzice incinerarea la bordul navelor maritime
care arboreaza pavilionul roman, precum si la bordul navelor
maritime care arboreaza alt pavilion decat cel roman, aflate n
apele nationale navigabile si in zona economica exclusiva a
Romaniei, a urmatoarelor substante:

a) reziduurile de marfa prevazute in anexele I, Il si lll la
MARPOL 73/78 si respectivele materiale de ambalare
contaminate;

b) bifenilii policlorurati (PCB);

¢) gunoiul, asfel cum este definit in anexa V la MARPOL
73/78, contindnd mai mult decat urme de metale grele; si

d) produsele petroliere rafinate contindnd compusi
halogenati.

Art. 25. — Incinerarea la bordul navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman a namolului din apele uzate si a
reziduurilor de hidrocarburi produse in timpul exploatarii normale
a unei nave se poate face, de asemenea, in masinile principale
sau auxiliare sau in caldari, dar in aceste cazuri se interzice
incinerarea in interiorul porturilor amenajate, porturilor naturale
si estuarelor.

Art. 26. — Incinerarea la bordul navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman a clorurilor de polivinil (PVC) este
interzisa, cu exceptia cazului In care aceasta are loc in
incineratoarele de bord pentru care au fost eliberate certificate
IMO de aprobare de tip, care respecta fie specificatiile din
Rezolutia MEPC. 59(33) — Instructiuni revizuite pentru
implementarea anexei V la MARPOL 73/78, fie specificatiile din
Rezolutia MEPC. 76(40) — Specificatia standard pentru
incineratoarele de bord, asa cum a fost amendata prin Rezolutia
MEPC. 93(45).

Art. 27. — Toate navele maritime care arboreaza pavilionul
roman si care sunt prevazute cu incineratoare conform Regulii
16 din anexa VI la MARPOL 73/78, a caror specificatie
corespunde cu specificatia standard prevazuta in Rezolutia
MEPC. 76(40) si care sunt instalate la 1 ianuarie 2000 sau dupa
aceasta data, trebuie sa aiba la bord un manual de exploatare
emis de producatorul incineratorului, care trebuie, printre altele,
sa specifice cum se exploateaza incineratorul in limitele descrise
la paragraful (2) din apendicele IV al anexei VI la MARPOL
73/78.

Art. 28. — Personalul navigant de la bordul navelor maritime
care arboreaza pavilionul roman, responsabil cu exploatarea
oricarui incinerator specificat la Regula 16(2) din anexa VI la
MARPOL 73/78, trebuie sa fie pregatit si capabil sa aplice
instructiunile prevazute in manualul de exploatare emis de
producator.

Art. 29. — (1) Temperatura gazului la iesirea din camera de
combustie a incineratoarelor instalate la bordul navelor maritime
care arboreaza pavilionul romén trebuie supravegheata
permanent.

(2) Se interzice incarcarea deseurilor in incineratoarele de
bord cu incarcare continua, daca temperatura in camera de
combustie se afla sub temperatura minima admisibila de 850°C.

(3) Tn cazul incineratoarelor de bord cu incarcare discontinué,
instalatia trebuie proiectata astfel incat temperatura in camera
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de combustie sa atinga 600°C in decurs de 5 minute dupa
aprindere.

(4) Dispozitiile alin. (2) si (3) ale prezentului articol, referitoare
la limitele temperaturilor, sunt aplicabile numai incineratoarelor
care respecta specificatiile cuprinse in Rezolutia MEPC. 76(40)
si care sunt instalate la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data.

Art. 30. — ANR va putea accepta instalarea si exploatarea
altor tipuri de dispozitive de tratare termica a deseurilor la bordul
navelor maritime care arboreaza pavilionul roméan, cu conditia ca
acestea sa respecte prevederile Regulii 16 din anexa VI la
MARPOL 73/78 sau sa aiba caracteristici superioare acestor
prevederi.

SECTIUNEA a Vl-a
Instalatii de primire

(Regula 17 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 31. — (1) In porturile si santierele navale in care sunt
primite nave maritime care fac obiectul anexei VI la MARPOL
73/78, administratorii acestor porturi, respectiv societatile care
administreaza santierele navale, au obligatia sa asigure facilitati
de primire pentru:

a) substantele care epuizeaza stratul de ozon de la navele
care efectueaza lucrari de reparatii sau de inlocuire de
echipamente ale instalatiilor care contin astfel de substante; si

b) reziduurile de la epurarea gazelor arse ce provin dintr-o
instalatie de epurare a gazelor arse aprobata, atunci cand
descarcarea in mediul marin a acestor reziduuri nu este permisa
conform Regulii 14 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(2) Facilitatile de primire prevazute la alin. (1) trebuie astfel
construite si exploatate incat primirea substantelor si, respectiv,
a reziduurilor prevazute la alin. (1) sa se faca fara sa determine
intarzierea nejustificatd a navelor care apeleaza la aceste
servicii.

(3) Obligatia de a asigura facilitdti de primire pentru
substantele care epuizeaza stratul de ozon o au si
administratorii bazelor de dezmembrare a navelor care au
instalatii ce contin astfel de substante.

Art. 32. — (1) Administratorii porturilor si, respectiv,
societatile care administreaza santierele navale sau bazele de
dezmembrare a navelor, care asigura facilitatile de primire a
substantelor care epuizeaza stratul de ozon si/sau reziduurile
de la epurarea gazelor arse, au obligatia sa informeze Ministerul
Transporturilor asupra punerii in functiune, a parametrilor
principali de functionare, precum si a perioadelor in care aceste
instalatji sunt scoase din functiune.

(2) Comandantii navelor maritime care arboreaza pavilionul
roman si care fac obiectul anexei VI la MARPOL 73/78 au
obligatia sa informeze ANR despre toate cazurile in care s-au
aflat in porturile unor state parti la anexa VI la MARPOL 73/78
si li s-au pus la dispozitie instalatji de primire a substantelor care
epuizeaza stratul de ozon si/sau reziduurile de la epurarea
gazelor arse pe care le-au considerat ca fiind necorespun-
zatoare sau respectivele instalafii erau indisponibile, cu
indicarea datelor de identificare a acestora.

(3) ANR va analiza sesizarile primite in conformitate cu
prevederile alin. (2) si, daca va considera ca instalatjile au fost
necorespunzatoare, va intocmi un raport in acest sens, pe care
il va Tnainta la Ministerul Transporturilor, iar acesta va intocmi
informarea care se va prezenta IMO, in conformitate cu
Regula 17(2) a anexei VI la MARPOL 73/78.

Art. 33. — In cazul in care la Ministerul Transporturilor se
primesc din partea IMO sesizari prin care se semnaleaza
instalatii de primire a substantelor care epuizeaza stratul de

ozon si/sau a reziduurilor de la epurarea gazelor arse in porturile
romanesti ca fiind necorespunzatoare, acesta va analiza cazul
si va solicita administratiei portuare si/sau societatii comerciale
care administreaza santierul naval sau baza de dezmembrare a
navelor, responsabila de asigurarea facilitatii de primire,
adoptarea masurilor adecvate pentru conformarea cu
prevederile Regulii 17(1) din anexa VI la MARPOL 73/78.

SECTIUNEA a Vll-a
Calitatea combustibilului

(Regula 18 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 34. — Prin combustibil lichid, in acceptiunea Regulii 18
din anexa VI la MARPOL 73/78, se va intelege orice combustibil
lichid utilizat la bordul navelor maritime, care face obiectul
acestei anexe, care este utilizat fie pentru propulsia navei, fie
pentru alte operatiuni in legatura cu exploatarea navei.

Art. 35. — (1) Navele maritime care arboreaza pavilionul
roman au obligatia sa foloseasca numai combustibili lichizi care
indeplinesc cerintele cuprinse in Regula 18 din anexa VI la
MARPOL 73/78.

(2) Navele maritime care arboreaza pavilionul roman si care
sunt supuse inspeciiilor si certificarii potrivit prevederilor regulilor
5 si 6 din anexa VI la MARPOL 73/78 trebuie sa aiba la bord
nota de livrare a buncherului, indiferent de locul in care a fost
achizitionat combustibilul lichid. Nota de livrare a buncherului
trebuie sa contina cel putin datele prevazute Tn apendicele V la
anexa VI la MARPOL 73/78.

(3) In cazul in care buncherarea are loc intr-un stat care nu
este parte la Protocolul din 1997, navele maritime care
arboreaza pavilionul roman au obligatia sa solicite nota de
livrare a buncherului si esantionul reprezentativ de combustibil
corespunzator, in conformitate cu regulile 18(3) si 18(6) din
anexa VI la MARPOL 73/78.

(4) Nota de livrare a buncherului trebuie pastrata la bord,
intr-un loc imediat accesibil, pe o perioada de 3 ani de la data
livrarii combustibilului lichid. Aceasta poate fi solicitata la control
de autoritatile competente ale statului portului in care se afla
nava.

(5) Navele maritime care arboreaza pavilionul roméan au
obligatia sa permita autoritatilor competente ale statului portului
sa efectueze inspectia notelor de livrare a buncherului si, daca
se solicita, sa permita acestora sa faca o copie a fiecarei note
de livrare a buncherului. Comandantul navei sau persoana
responsabila de la bordul navei are obligatia sa certifice
conformitatea copiei/copiilor efectuate, daca acest fapt este
solicitat de catre inspectorii autoritatii competente. Comandantul
navei poate solicita ca inspectia notelor de livrare a buncherului
si luarea copiilor certificate sa se desfasoare fara a determina
intarzierea nejustificata a navei.

Art. 36. — (1) Nota de livrare a buncherului trebuie sa fie
insotita de un esantion reprezentativ de combustibil lichid livrat,
cu respectarea instructiunilor adoptate de IMO prin Rezolutia
MEPC. 96(47) — Instructiuni pentru prelevarea esantioanelor
de combustibil lichid pentru determinarea conformitatji cu anexa VI
la MARPOL 73/78.

(2) Esantionul trebuie sa fie sigilat si semnat de
reprezentantul furnizorului si de comandantul navei sau de
ofiterul responsabil cu operatiunea de buncherare la terminarea
acestor operatiuni. Esantionul se pastreaza la bordul navei pana
ce combustibilul lichid buncherat este in mare parte consumat,
dar nu mai putin de 12 luni de la data livrarii.

Art. 37. — (1) ANR, prin inspectorii PSC, poate inspecta orice
nava care arboreaza alt pavilion decat cel romén si care este
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supusa inspeciiilor si certificarii potrivit prevederilor regulilor 5
si 6 ale anexei VI la MARPOL 73/78, atunci cand se afla in unul
dintre porturile si terminalele din Romania, pentru a determina
daca nava poseda la bord nota de livrare a buncherului, daca
aceasta corespunde prevederilor din apendicele V la anexa VI
la MARPOL 73/78, daca combustibilul lichid corespunde
caracteristicilor prevazute in Regula 18(1).

(2) Inspectorii PSC pot face o copie de pe fiecare nota de
livrare a buncherului si au dreptul sa solicite certificarea de
conformitate a copiilor de catre comandantul navei sau de catre
persoana responsabila.

(3) Inspectorii PSC trebuie sa efectueze inspeciia notelor de
livrare a buncherului si luarea copiilor certificate ale acestora,
astfel incat sa nu determine intarzierea nejustificata a navei.

(4) Inspectorii PSC pot verifica confinutul fiecarei note de
livrare a buncherului si prin consultarea furnizorului din portul de
buncherare.

(5) ANR nu va acorda un tratament mai favorabil navelor care
arboreaza pavilionul unui stat care nu este parte la Protocolul
din 1997, atunci cand aceste nave intentioneaza sa intre in
porturile si terminalele din larg din Romania. ANR poate refuza
intrarea Tn porturile si terminalele din larg din Romania unei
astfel de nave, daca aceasta nu prezinta nota de livrare a
buncherului emisa in conformitate cu prevederile din apendicele V
la anexa VI la MARPOL 73/78.

(6) ANR poate efectua inspeciiile si celelalte activitafi
prevazute la alin. (1)—(4) si asupra navelor care arboreaza
pavilionul roman, prin inspectorii sai care au astfel de atributji
de serviciu.

Art. 38. — (1) ANR trebuie sa {ina evidenta furnizorilor de
combustibili lichizi pentru navele maritime, in baza autorizatiilor
de desfasurare a activitatii de buncheraj al navelor.

(2) Printre criteriile de autorizare si conditiile de functionare
a furnizorilor de combustibili lichizi pentru navele maritime ANR
trebuie sa includa:

a) furnizorul sa intocmeasca nota de livrare a buncherului,
pe care sa o predea insofita de esantionul corespunzator navei
aprovizionate cu combustibil lichid, prin care sa certifice ca
respectivul combustibil respecta cerintele regulilor 14 si 18 din
anexa VI la MARPOL 73/78;

b) furnizorul sa retina cate o copie a fiecarei note de livrare
a buncherului pe o perioada de cel putin 3 ani, pe care sa o
prezinte, daca i se solicita, pentru inspectare si verificare
inspectorilor PSC din Romania sau din statele in care sunt
inspectate navele maritime care au aprovizionat combustibil de
la respectivul furnizor;

c) suspendarea autorizatiei de desfasurare a activitatii de
buncheraj, daca se dovedeste ca respectivul furnizor a livrat
combustibil lichid care nu corespunde cu datele din nota de
livrare a buncherului sau daca nu pastreaza sau nu prezinta
nota de livrare a buncherului, astfel cum se prevede la lit. b), si
retragerea autorizatiei Tn cazuri de repetare a acestor
neconcordante.

(3) ANR trebuie sa informeze administraia statului al carei
pavilion il arboreaza nava la bordul careia se constata ca este
utilizat un combustibil lichid care nu respecta cerintele cuprinse
in regulile 14 si 18 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(4) ANR trebuie sa informeze IMO asupra tuturor cazurilor
descoperite in care furnizorii de combustibil lichid nu au reusit sa
respecte cerinfele specificate in regulile 14 si 18 din anexa VI la
MARPOL 73/78.

Art. 39. — (1) Tn cadrul activitatilor de control al statului
portului inspectorii PSC din cadrul ANR trebuie sa constate daca
la bordul navei controlate exista nota de livrare a buncherului si

esantionul de combustibil lichid aferent. in cazul in care se
constata ca la bordul navei controlate combustibilul lichid este
necorespunzator, ANR are obligatia sa informeze autoritatea
competenta din statul sub a carui jurisdictie a fost eliberata nota
de livrare a buncherului, fie ca acesta este sau nu este parte la
Protocolul din 1997. Informarea trebuie sa cuprinda toate
informatjile pertinente referitoare la combustibilul lichid constatat
ca fiind necorespunzator.

(2) Tn cazul in care ANR primeste din partea autoritatilor
competente pentru activitatile de control al statului portului din
statele parti la Protocolul din 1997 informari referitoare la
combustibili lichizi livrati din Romania considerati ca fiind
necorespunzatori, atunci ANR va atentiona furnizorul si va
solicita Tn scris acestuia sa ia masurile de remediere necesare
pentru aducerea respectivului combustibil la parametrii
corespunzatori. ANR poate solicita furnizorului respectiv sa faca
dovada aplicarii masurii de remediere. ANR poate suspenda sau
poate retrage autorizatia furnizorului de combustibil lichid in
cazul in care acesta nu aplica masuri de remediere, repeta
furnizarea de combustibil lichid necorespunzator sau nu poate
face dovada aplicarii masurilor de remediere.

SECTIUNEA a Vlll-a

Cerinte privind platformele si instalatiile de foraj

(Regula 19 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 40. — (1) Platformele fixe si plutitoare care arboreaza
pavilionul roman, precum si instalatiile de foraj care actioneaza
in apele nationale teritoriale sau in zona economica exclusiva a
Romaniei trebuie sa corespunda cerintelor anexei VI la
MARPOL 73/78, sub rezerva prevederilor din Regula 19
paragrafele (2) si (3).

(2) Emisiile rezultate direct din explorarea, exploatarea si
prelucrarea asociata efectuate in larg a resurselor minerale ale
fundului marilor sunt, in conformitate cu art. 2(3)(b)(ii) din
Conventia MARPOL 73, exceptate de la prevederile anexei VI la
MARPOL 73/78.

(3) In categoria emisiilor exceptate se includ urmétoarele:

a) emisiile rezultate din incinerarea substantelor care sunt in
mod exclusiv si direct rezultatul explorarii, exploatarii si
prelucrarii asociate efectuate in larg a resurselor minerale ale
fundului marilor, incluzand, dar nelimitandu-se la arderea in facla
a hidrocarburilor, la incinerarea resturilor de foraj, noroaielor
si/sau a fluidelor de stimulare Tn timpul operatiunilor de terminare
si incercare a puturilor si la arderea in facla a gazelor rezultand
din conditiile de refulare;

b) degajarile de gaze si de compusi volatili, antrenate de
fluidele de foraj si de resturile de foraj;

c) emisiile legate Tn mod exclusiv si direct de tratarea,
manevrarea sau stocarea resurselor minerale ale fundului
marilor;

d) emisiile de la motoarele diesel dedicate in exclusivitate
explorarii, exploatarii si prelucrarii asociate efectuate in larg a
resurselor minerale ale fundului marilor.

(4) Platformele fixe si plutitoare care arboreaza pavilionul
roman, precum si instalatiile de foraj care actioneaza in apele
nationale teritoriale sau Tn zona economica exclusiva a
Romaniei pot utiliza drept combustibili lichizi hidrocarburile care
sunt produse la bord, fara ca acesti combustibili sa respecte
cerintele Regulii 18 din anexa VI la MARPOL 73/78.
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SECTIUNEA a IX-a
Inspectii

(Regula 5 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 41. — (1) Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 400 si toate instalatiile de foraj si alte platforme fixe sau
plutitoare, care arboreaza pavilionul roméan ori care solicita
dreptul de arborare a pavilionului roméan, trebuie sa fie supuse
urmatoarelor inspectii:

a) unei inspectii initiale Thaintea punerii navei in functiune sau
fnainte ca Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei, prevazut de Regula 6 din anexa VI la MARPOL
73/78, sa i fie emis pentru prima data. Aceasta inspectie se va
efectua astfel incat sa se asigure ca echipamentul, sistemele,
instalatiile, amenajarile si materialele indeplinesc n totalitate
prevederile aplicabile ale anexei VI la MARPOL 73/78;

b) unei inspectii de reinnoire la intervale de 5 ani, cu exceptia
cazului in care se aplica Regula 9(2), 9(5), 9(6) sau 9(7) din
anexa VI la MARPOL 73/78. Inspectiile de reinnoire trebuie sa
fie astfel Incat sa se asigure ca echipamentul, sistemele,
instalatiile, amenajarile si materialele indeplinesc n totalitate
prevederile aplicabile ale anexei VI la MARPOL 73/78;

¢) unei inspectii intermediare in decurs de 3 luni inainte sau
dupa a doua data de aniversare ori in decurs de 3 luni Tnainte
sau dupa a treia data de aniversare corespunzatoare datei din
certificat, care va lua locul uneia dintre inspectiile anuale
specificate in paragraful (1)(d) din Regula 5 din anexa VI la
MARPOL 73/78. Inspectia intermediara trebuie sa fie efectuata
astfel Tncat sa se asigure ca echipamentul si amenajarile
indeplinesc in totalitate prevederile aplicabile ale anexei VI la
MARPOL 73/78 si sunt in stare buna de functionare. Aceste
inspectii intermediare trebuie sa fie confirmate in certificatul emis
in baza Regulii 6 sau 7 din anexa VI la MARPOL 73/78;

d) unei inspectii anuale in decurs de 3 luni inainte sau dupa
fiecare data de aniversare corespunzatoare datei din certificat,
care include o inspectie generala a echipamentelor, sistemelor,
instalatiilor, amenajarilor si materialelor mentionate la paragraful (1)(a)
din Regula 5 din anexa VI la MARPOL 73/78 in scopul verificarii
ca acestea au fost intretinute in conformitate cu paragraful (4)
din Regula 5 din anexa VI la MARPOL 73/78 si ca ele se mentin
intr-o stare corespunzatoare pentru serviciul caruia nava ii este
destinata. Aceste inspeciii anuale trebuie sa fie confirmate in
Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei, emis
conform Regulii 6 sau 7 din anexa VI la MARPOL 73/78; si

e) unei inspectii suplimentare, generala sau partiala, in
functie de circumstante, efectuata dupa o reparatie care rezulta
din investigatiile prevazute la paragraful (4) din Regula 5 din
anexa VI la MARPOL 73/78 sau ori de cate ori se efectueaza
orice fel de reparatii sau reinnoiri importante. Inspectia se va
efectua astfel incat sa se asigure ca reparatiile necesare sau
reinnoirile au fost efectiv efectuate, ca materialele si executia
acestor reparatii sau reinnoiri sunt corespunzatoare din toate
punctele de vedere si ca nava corespunde sub toate aspectele
cerintelor acelei anexe.

(2) Navele maritime cu un tonaj brut mai mic de 400, care
arboreaza pavilionul romén sau care au solicitat dreptul de
arborare a pavilionului roman, vor fi supuse unei inspeciii initiale,
unei inspectii de reinnoire si unei inspectii suplimentare. Aceste
inspectii se vor desfasura in mod similar cu inspectiile prevazute
la alin. (1) si vor avea aceleasi scopuri, in masura in care
acestea sunt aplicabile. Rezultatele acestor inspectii se
regasesc in rapoartele de inspectie, care trebuie sa mentioneze

daca nava respecta prevederile aplicabile ale anexei VI la
MARPOL 73/78.

(3) Pentru navele maritime cu un tonaj brut mai mare sau
egal cu 400, care arboreaza pavilionul romén, angajate exclusiv
in voiaje Tn apele nationale si in zona economica exclusiva a
Romaniei, supuse inspecfiilor prevazute la alin. (1), se emite
Certificatul de prevenire a poluarii atmosferei, care are forma si
continutul Certificatului international de prevenire a poluarii
atmosferei, prevazut in anexa la prezentele norme
metodologice, cu exceptia titlului si a textului tradus Tn limba
engleza. Pentru emiterea, confirmarea sau reinnoirea acestui
certificat se vor respecta dispozitiile aplicabile din prezentele
norme metodologice referitoare la Certificatul international de
prevenire a poluarii atmosferei, cu exceptia celor cuprinse Tn
art. 46.

(4) Vor putea fi exploatate numai navele care corespund
prevederilor aplicabile ale anexei VI la MARPOL 73/78 si
prevederilor aplicabile din prezentele norme metodologice.

Art. 42. — (1) Inspecitiile prevazute la art. 41 trebuie sa fie
efectuate de catre inspectorii ANR. Aceste inspeciii pot fi
efectuate si de catre inspectorii oricarei organizatii recunoscute
care a incheiat, cu respectarea reglementarilor in vigoare, un
contract de mandat special cu ANR.

(2) Inspeciia la motoare si echipamente, efectuata in vederea
asigurarii conformitatii cu prevederile Regulii 13 din anexa VI la
MARPOL 73/78, trebuie sa se faca in conformitate cu Codul
tehnic NOx.

(3) Daca un inspector al ANR sau al unei organizatii
recunoscute stabileste ca starea echipamentelor nu corespunde
in mod substantial caracteristicilor din Certificatul international
de prevenire a poluarii atmosferei, inspectorul ANR sau
organizatia recunoscuta trebuie sa se asigure ca a fost luata
masura corectiva de catre proprietarul sau operatorul navei si
trebuie sa informeze ANR in timp util. Daca aceste masuri
corective nu sunt luate, Certificatul international de prevenire a
poluarii atmosferei va trebui sa fie retras de catre ANR. Daca
nava se afla intr-un port al unui stat parte la Protocolul din 1997,
autoritatile respective ale statului portului trebuie sa fie, de
asemenea, informate imediat. Atunci cand un inspector al ANR
sau un inspector al unei organizatii recunoscute a informat
autoritatile respective ale statului portului, acesta poate solicita
reprezentantilor guvernului statului portului respectiv sa i se
acorde orice asistenta necesara pentru indeplinirea obligatiilor
sale, in virtutea Regulii 5 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(4) Tn fiecare dintre cazurile prevazute la alin. (3), ANR
trebuie sa garanteze pe deplin efectuarea completa si eficienta
a inspectiei si trebuie sa ia masurile necesare pentru
indeplinirea acestei obligatii.

(5) In cazurile in care un inspector al unei administratii a unui
stat parte la Protocolul din 1997 sau un inspector al unei
organizatii recunoscute de catre guvernul respectivului stat parte
stabileste ca starea echipamentelor unei nave care arboreaza
pavilionul respectivului stat, care se afla in unul dintre porturile
din  Romania, nu corespunde in mod substantial cu
caracteristicile din Certificatul international de prevenire a
poluarii atmosferei, ANR are obligatia sa acorde orice asistenta
necesara pentru indeplinirea obligatiilor sale, in virtutea Regulii 5
din anexa VI la MARPOL 73/78, la solicitarea acestuia.

(6) Dispozitille din prezenta sectiune se completeaza cu
prevederile cuprinse in Rezolutia MEPC.128(53) din 22 ijulie
2005 — Amendamente la Instructiunile de inspectie in
concordanta cu sistemul armonizat de inspectie si certificare
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[Rezolutia A.948(23)] revizuite ca urmare a adoptarii anexei VI
la MARPOL.

Art. 43. — (1) Proprietarii navelor care arboreaza pavilionul
roman si care fac obiectul reglementarilor cuprinse in anexa VI
la MARPOL 73/78 sau operatorii acestor nave, dupa caz, au
obligatia s& mentina echipamentul intr-o stare corespunzatoare
prevederilor acestei anexe si nu trebuie sa faca nicio modificare
la echipamentul, sistemele, instalatile, amenajarile sau
materialele care au facut obiectul inspecitiei, fara aprobarea
expresa a ANR. Se permite doar inlocuirea directa a acestui
echipament si a instalatiilor sale cu un echipament si instalatii
care sunt conforme cu prevederile anexei VI la MARPOL 73/78.

(2) Ori de cate ori survine un accident la o nava care
arboreaza pavilionul roméan si care face obiectul reglementarilor
cuprinse in anexa VI la MARPOL 73/78 sau se constata un
defect care afecteaza In mod substantial eficacitatea ori
integritatea echipamentului acestei nave, prevazut in aceasta
anexa, comandantul sau proprietarul navei trebuie sa raporteze
cat mai curand posibil la ANR sau, dupa caz, la organizatia
recunoscuta care a emis Certificatul international de prevenire
a poluarii atmosferei pentru acea nava.

SECTIUNEA a X-a

Emiterea sau confirmarea Certificatului international
de prevenire a poluarii atmosferei

(regulile 6 si 7 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 44. — (1) Dupa o inspectie initiala sau o inspectie de
reinnoire efectuata in conformitate cu prevederile Regulii 5 din
anexa VI la MARPOL 73/78 si cu prevederile prezentelor norme
metodologice, trebuie sa fie emis un certificat international de
prevenire a poluarii atmosferei:

a) oricarei nave care arboreaza pavilionul roman si care are
tonajul brut mai mare sau egal cu 400, angajata in voiaje spre
porturi sau terminale din larg aflate sub jurisdictia altor state
parte la Protocolul din 1997; si

b) instalatilor de foraj si platformelor care arboreaza
pavilionul roman, angajate in voiaje in apele aflate sub
suveranitatea sau jurisdictia altor state parte la Protocolul din
1997.

(2) Navelor care arboreaza pavilionul roman si care sunt
construite Tnainte de data intrarii in vigoare a Protocolului din
1997, respectiv 19 mai 2005, trebuie sa li se emita un certificat
international de prevenire a poluarii atmosferei in conformitate
cu paragraful (1) al Regulii 6 din anexa VI la MARPOL 73/78, nu
mai tarziu de prima andocare planificata dupa intrarea in vigoare
a Protocolului din 1997, dar in niciun caz mai tarziu de 3 ani
dupa intrarea in vigoare a Protocolului din 1997.

(3) Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei
trebuie emis fie de catre ANR, fie de catre o organizatie
recunoscutd. In toate cazurile, ANR fisi asumé& intreaga
responsabilitate pentru certificat.

Art. 45. — (1) ANR poate, la solicitarea unei administratii a
unui stat parte la Protocolul din 1997, sa procedeze la
inspectarea unei nave care arboreaza pavilionul respectivului
stat si daca apreciaza ca prevederile anexei VI la MARPOL
73/78 sunt respectate sa emita respectivei nave un certificat
international de prevenire a poluarii atmosferei sau sa
autorizeze emiterea unui astfel de certificat de catre o
organizatie recunoscuta si, dupa caz, sa confirme sau sa
autorizeze confirmarea acestui certificat al navei conform
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78.

(2) ANR trebuie sa transmita o copie a Certificatului
international de prevenire a poluarii atmosferei si o copie a

raportului de inspectie cat mai curand posibil administratiei
solicitante.

(3) Un astfel de certificat international de prevenire a poluarii
atmosferei, emis in conformitate cu prevederile alin. (1), trebuie
sa contind o mentiune Tn sensul ca a fost emis la cererea
administratiei statului pavilionului navei si ca el are aceeasi
valoare si este recunoscut in aceleasi conditii ca un certificat
emis conform Regulii 6 din anexa VI la MARPOL 73/78.

(4) ANR va putea emite certificate internationale de prevenire
a poluarii atmosferei in conditiile prevederilor alin. (3) numai la
solicitarea statelor parte la Protocolul din 1997 si numai pentru
nave care arboreaza pavilionul acestora.

Art. 46. — (1) in cazul in care se dovedeste c& ANR sau
oricare dintre organizatiile recunoscute de aceasta nu are
posibilitatea de a face inspecfia si a emite sau confirma
Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei intr-un
termen care sa nu produca navei intarzieri care atrag pierderi
economice nejustificate, proprietarii sau operatorii navelor care
arboreaza pavilionul roméan pot solicita ANR sa ceara unui alt
guvern parte la Protocolul din 1997 sa emita sau sa confirme
respectivei nave Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei sau, dupa caz, sa autorizeze emiterea sau
confirmarea acestuia de catre o organizafie recunoscuta de
catre respectivul guvern.

(2) ANR va solicita institutiei specializate din statul parte la
Protocolul din 1997 indicat de proprietarul sau operatorul
respectivei nave emiterea ori confirmarea sau, dupa caz,
autorizarea emiterii sau confirmarii Certificatului international de
prevenire a poluarii atmosferei in conformitate cu Regula 7 din
anexa VI la MARPOL 73/78, informand in mod corespunzator
proprietarul sau operatorul, precum si organizatiile recunoscute.

(3) Un Certificat international de prevenire a poluarii
atmosferei emis sau confirmat in conditiile alin. (1) si (2) va avea
aceeasi valoare cu cele eliberate de ANR sau organizatiile
recunoscute in conditiile prezentelor norme metodologice.

SECTIUNEA a Xl-a

Forma, durata si valabilitatea Certificatului international
de prevenire a poluarii atmosferei

(regulile 8 si 9 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 47. — (1) Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei care se emite de catre ANR are forma
corespunzatoare modelului cuprins Tn anexa la prezentele
norme metodologice.

(2) In cazul in care ANR incheie contracte de mandat special
cu organizatii recunoscute pentru inspectia si certificarea
navelor care fac obiectul anexei VI la MARPOL 73/78 si care
arboreaza pavilionul roman sau care solicita acordarea dreptului
de arborare a acestui pavilion, respectivele organizatii
recunoscute pot utiliza formularele proprii pentru Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei, cu conditia ca
acesta sa respecte modelul prevazut de Regula 8 din anexa VI
la MARPOL 73/78, respectiv in apendicele | la anexa VI la
MARPOL 73/78.

Art. 48. — (1) Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei emis de catre ANR sau organizatiile recunoscute
trebuie sa aiba o valabilitate de 5 ani.

(2) In cazul in care inspectia de reinnoire se efectueaza in
decurs de 3 luni Tnainte de data de expirare a certificatului
existent, noul certificat va fi valabil incepand cu data efectuarii
inspectiei de reinnoire pana la data la care se implinesc 5 ani de
la data expirarii certificatului existent.
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(3) In cazul in care inspectia de reinnoire este finalizata dupa
data de expirare a certificatului existent, noul certificat va fi
valabil de la data efectuarii inspectiei de reinnoire pana la data
la care se implinesc 5 ani de la data expirarii certificatului
existent.

(4) In cazul in care inspectia de reinnoire este finalizatd cu
mai mult de 3 luni Tnainte de data de expirare a certificatului
existent, noul certificat va fi valabil de la data efectuarii inspectiei
de reinnoire pana la data la care se implinesc 5 ani de la data
efectuarii inspectiei de reinnoire.

(5) In cazul in care s-a efectuat o inspectie de reinnoire si un
certificat nou nu s-a putut emite sau lasa la bordul navei inaintea
datei de expirare a certificatului existent, inspectorul ANR sau
inspectorul organizatiei recunoscute poate confirma certificatul
existent si acest certificat va fi acceptat ca valabil, in
conformitate cu Regula 9 din anexa VI la MARPOL 73/78, pe o
perioada ulterioara care insa nu va depasi 5 luni de la data
expirarii sale.

(6) In cazul in care un certificat expird in momentul in care o
nava nu se afla intr-un port in care sa poata fi inspectata, ANR
sau, dupa caz, organizatia recunoscuta poate prelungi perioada
de valabilitate a certificatului, Insa aceasta prelungire trebuie sa
fie acordata numai Tn scopul permiterii navei sa isi continue
voiajul spre portul in care va fi inspectata si numai Tn cazurile in
care aceasta masura pare oportuna si rezonabila. Niciun
certificat nu va fi prelungit pe o perioada mai mare de 3 luni, iar
0 nava careia i se acorda o prelungire nu trebuie ca in baza
acestei prelungiri sa fie indreptatita in momentul in care soseste
in portul in care va fi inspectata sa paraseasca acel port fara a
avea un nou certificat. Daca inspectia de reinnoire se
efectueaza, noul certificat trebuie sa fie valabil pana la data la
care se implinesc 5 ani de la data expirarii certificatului existent
fnainte ca prelungirea sa fi fost acordata.

(7) Un certificat emis unei nave angajate in voiaje scurte,
care nu a fost prelungit conform prevederilor mai sus mentionate
din prezenta reguld, poate fi prelungit de catre ANR sau de
organizatiile recunoscute pe o perioada de gratie de pana la o
luna de la data expirarii indicata in certificat. Daca inspectia de
reinnoire este efectuata, noul certificat trebuie sa fie valabil pana
la o data care insa nu va depasi 5 ani de la data expirarii
certificatului existent Thainte ca prelungirea sa fi fost acordata.

(8) In cazul in care la data expirarii unui certificat o nava nu
se mai afla in exploatare, valabilitatea certificatului nou, obtinut
in baza unei inspectii de reinnoire, nu va mai fi cea prevazuta in
Regula 9 paragraful 2(b), ci de 5 ani de la data inspectiei de
refnnoire.

(9) Tn cazul in care unei nave i s-a prelungit perioada de
valabilitate a certificatului in temeiul Regulii 9 paragraful 5 sau 6,
iar inspectia de reinnoire s-a incheiat dupa expirarea perioadelor
de gratie prevazute in aceasta regula, perioada de valabilitate a
noului certificat va fi de 5 ani de la data finalizarii inspectiei de
reinnoire.

(10) Daca o inspectie anuala sau intermediara se efectueaza
fnaintea perioadei specificate in Regula 5 din anexa VI la
MARPOL 73/78, atunci:

a) data de aniversare indicata in certificat trebuie sa fie
modificata odata cu confirmarea la o data care nu trebuie sa
depaseasca 3 luni fatd de data la care s-a efectuat inspeciia;

b) urmatoarea inspectie anuala sau intermediara prevazuta
in Regula 5 din anexa VI la MARPOL 73/78 trebuie sa fie
efectuata la intervalele prevazute de aceasta regula, utilizand
noua data de aniversare;

c) data de expirare poate ramane neschimbata cu conditia ca
una sau mai multe inspectii anuale ori intermediare, dupa caz,

sa fie efectuate astfel incat intervalele maxime dintre inspeciii
prevazute de Regula 5 din prezenta anexa sa nu fie depasite.

(11) Un certificat emis conform Regulii 6 sau 7 din anexa VI
la MARPOL 73/78 va inceta sa fie valabil in oricare dintre
urmatoarele cazuri:

a) daca inspectiile relevante nu sunt efectuate in perioadele
prevazute in Regula 5(1) din anexa VI la MARPOL 73/78;

b) daca certificatul nu este confirmat asa cum se prevede in
Regula 5(1)(c) sau 5(1)(d) din anexa VI la MARPOL 73/78;

c) la transferul navei sub pavilionul altui stat.

(12) In cazurile in care inspectorii ANR sau ai organizatiilor
recunoscute constata in cadrul inspecfiilor initiale sau de
reinnoire ca cel putin una dintre instalatiile inspectate care fac
obiectul prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78 nu are
caracteristici prin care se poate face dovada ca poate functiona
un ciclu complet de 5 ani in condiiile prevazute in anexa VI la
MARPOL 73/78 si in Codul tehnic NOx, atunci Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei va putea fi emis
pentru o perioada de valabilitate mai redusa, stabilita in
concordanta cu caracteristicile instalatiilor si echipamentelor
inspectate.

Art. 49. — (1) Tn cazul in care o nava care arboreaza
pavilionul roman se transfera sub pavilionul altui stat parte la
Protocolul din 1997 si daca o solicitare in acest sens a fost
facuta in decurs de 3 luni dupa ce a avut loc transferul, ANR
sau, dupa caz, organizatia recunoscuta are obligatia sa
transmita cat de curand posibil administratiei acelui stat parte
copii ale certificatului existent la nava inaintea efectuarii
transferului si, daca este posibil, copii ale rapoartelor de
inspectie pertinente.

(2) In cazul in care o nava care solicita dreptul de arborare a
pavilionului roman a avut Certificat international de prevenire a
poluarii atmosferei emis de administratia unui alt stat parte la
Protocolul din 1997, ANR sau, dupa caz, organizatia
recunoscuta aleasa pentru emiterea Certificatului international de
prevenire a poluarii atmosferei va emite noul certificat numai dupa
ce este pe deplin edificata asupra faptului ca nava corespunde
cerintelor din Regula 5(4) din anexa VI la MARPOL 73/78. Daca
ANR sau, dupa caz, organizatia recunoscuta considera ca fiind
necesar, poate solicita administratiei statului al carui pavilion il
purta anterior nava, in decurs de 3 luni de la transferul navei
sub pavilionul romén, copii ale certificatului existent la nava
fnaintea efectuarii transferului si copii ale rapoartelor de
inspectie pertinente.

SECTIUNEA a Xll-a
Activitatea de control

(Regula 10 din anexa VI la MARPOL 73/78)

SUBSECTIUNEA a Xll-a—1
Controlul statului pavilionului

Art. 50. — (1) Navele care fac obiectul prezentelor norme
metodologice, care arboreaza pavilionul roman si care se afla in
conditii de exploatare, pot fi controlate oricAnd asupra modului
cum sunt respectate prevederile anexei VI la MARPOL 73/78
de catre inspectorii ANR in oricare dintre porturile romanesti sau
straine Tn care se afla acestea. Inspectorii ANR intocmesc un
raport de inspeciie iar, in cazul in care constata ca nava nu
corespunde prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78, pot
propune retragerea Certificatului international de prevenire a
poluarii atmosferei, daca nu se iau masuri de remediere.

(2) In cazul in care inspectia se face la solicitarea autoritatilor
statului portului in care se afla nava care arboreaza pavilionul
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roman, ANR va informa corespunzator respectiva autoritate
asupra constatarilor facute si masurilor intreprinse.

(3) Prevederile alin. (1) si (2) se completeaza cu dispozitiile
aplicabile prevazute in normele metodologice emise de ministrul
transporturilor privind controlul statului pavilionului la navele care
arboreaza pavilionul roman.

SUBSECTIUNEA a Xll-a—2
Controlul statului portului

Art. 51. — (1) Orice nava care trebuie sa corespunda
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78 si care nu arboreaza
pavilionul roman, care se afla intr-un port sau terminal din larg
aflat sub jurisdictia Romaniei, poate fi supusa unei inspeciii de
control efectuate de inspectorii PSC din cadrul ANR, autorizati
pentru a efectua controlul statului portului in vederea verificarii
aplicarii normelor de exploatare prevazute de aceasta anexa,
daca exista motive evidente de a considera ca comandantul sau
membrii echipajului nu sunt familiariza{i cu procedurile esentiale
aplicate la bord in legatura cu prevenirea poluarii atmosferei de
catre nave.

(2) In cazul in care inspectorii PSC din cadrul ANR constat&
abateri de la prevederile regulilor din anexa VI la MARPOL
73/78, acestia trebuie sa se asigure ca respectiva nava nu va
pleca in voiaj pana cand situatia nu s-a remediat, realizandu-se
din nou conformitatea cu prevederile acestei anexe.

(3) In cazul navelor care arboreaza pavilionul unui stat parte
la Protocolul din 1997, inspectia trebuie sa se limiteze numai la
verificarea existentei la bord a Certificatului international de
prevenire a poluarii atmosferei, daca nu exista motive serioase
pentru a crede ca starea navei sau a echipamentelor sale difera
in mod semnificativ de datele inscrise in respectivul certificat.

(4) In cazul in care nava nu are un certificat international de
prevenire a poluarii atmosferei valabil sau starea ei ori a
echipamentelor sale difera Tn mod semnificativ de datele
inscrise in respectivul certificat, ANR va lua masurile necesare
pentru a se asigura ca nava nu va continua voiajul decat atunci
cand este efectiv apta pentru a iesi in mare fara a prezenta o
posibila amenintare de a produce daune mediului marin. Totusi,
ANR poate permite respectivei nave sa paraseasca portul sau
terminalul din larg in scopul deplasarii la cel mai apropiat santier
de reparatii existent.

(5) In cazurile prevazute la alin. (4) ANR va informa
administratia statului parte la Protocolul din 1997 care a acordat
dreptul de arborare a pavilionului respectivei nave si se va
consulta cu aceasta asupra masurilor pe care urmeaza sa le ia.

(6) In cazul in care nava controlatd arboreaza pavilionul unui
stat care nu este parte la Protocolul din 1997, inspectorii PSC
din cadrul ANR se vor asigura ca nava controlata respecta
prevederile anexei VI la MARPOL 73/78 intr-o masura suficient
de mare, pentru ca aceasta nava sa nu fie considerata ca
beneficiaza de conditii mai favorabile decat navele care
arboreaza pavilionul unui stat parte.

(7) Prevederile alin. (1) si (6) se completeaza cu dispozitiile
aplicabile prevazute in instructiunile emise de ministrul
transporturilor privind controlul statului portului la navele care
arboreaza alt pavilion decat pavilionul roman, precum si cu
instructiunile adoptate de IMO prin Rezolutia MEPC.129(53) din
22 iulie 2005 — Instructiuni pentru controlul statului portului ca
urmare a adoptarii anexei VI la MARPOL.

Art. 52. — (1) Navele care arboreaza pavilionul roman,
carora li se aplica prevederile anexei VI la MARPOL 73/78 si
care se afla In porturile sau terminalele din larg aflate sub
jurisdictia unui stat parte la Protocolul din 1997, au obligatia sa

permita efectuarea de inspeciii de catre inspectorii PSC din
respectivul stat.

(2) In cazul in care asupra unei nave care arboreazd
pavilionul roman se aplica masura retinerii intr-un port sau
terminal al unui stat parte la Protocolul din 1997, necesara
pentru a se asigura ca nava nu va continua voiajul decat atunci
cand este efectiv apta pentru a iesi in mare fara a prezenta o
posibila amenintare de a produce daune mediului marin,
comandantul navei respective va anunta ANR si, dupa caz,
organizatia recunoscutd care a eliberat navei Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei.

(3) Nava care arboreaza pavilionul roman careia i s-a aplicat
madsura retinerii intr-un port sau terminal al unui stat parte la
Protocolul din 1997, dupa informarea ANR si, dupa caz, a
organizaiiei recunoscute care a eliberat navei Certificatul
international de prevenire a poluarii atmosferei poate solicita
permisiunea de a parasi portul sau terminalul din larg Tn scopul
deplasarii la cel mai apropiat santier de reparatii existent pentru
remedierea nonconformitatilor descoperite de inspectorii PSC.

Art. 53. — (1) Fiecare nava careia i se aplica prevederile
anexei VI la MARPOL 73/78, care nu arboreaza pavilionul
roman si care solicita intrarea in unul dintre porturile romanesti
sau terminalele din larg aflate sub jurisdictia Romaniei, va fi
controlata de inspectorii care au responsabilitati pe linie de
prevenire a poluarii din cadrul capitaniei portului respectiv.

(2) In cazul in care se constat& c& nava prevazut la alin. (1)
nu detine Certificatul international de prevenire a poluarii
atmosferei valabil si/sau ca starea navei sau a echipamentelor
sale difera in mod semnificativ fata de prevederile anexei VI la
MARPOL 73/78 si, ca urmare, aceasta prezinta o posibila
amenintare de a produce daune mediului marin, capitanul sef al
portului respectiv poate dispune refuzarea intrarii.

(3) Tn cazul in care se dispune refuzarea intrérii navei,
capitanul sef al portului respectiv va transmite imediat un raport
explicativ la ANR. Tn baza acestui raport se va dispune
declansarea procedurii de control al statului portului de catre
inspectorii PSC.

SECTIUNEA a Xlll-a
Nerespectarea cerintelor si masuri de remediere

(Regula 11 din anexa VI la MARPOL 73/78)

Art. 54. — (1) ANR trebuie sa coopereze cu administratiile
celorlalte state parte la Protocolul din 1997 in ceea ce priveste
descoperirea nerespectarii cerintelor si punerea in aplicare a
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78 folosind toate masurile
corespunzatoare si posibile pentru descoperire si pentru
supravegherea mediului, precum si procedeele adecvate pentru
transmiterea de informatii si adunarea de dovezi.

(2) O nava careia i se aplica prezenta Conventie poate fi
supusa in orice port sau terminal din larg apartindnd Romaniei
inspectiei de control efectuate de catre inspectorii ANR, in
scopul verificarii daca nava a emis vreuna dintre substantele
prevazute de anexa VI la MARPOL 73/78, incalcand prevederile
acesteia. Daca o inspectie de control indica o incalcare a
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78, atunci ANR trebuie sa
transmitd administratiei statului al carui pavilion il arboreaza
respectiva nava un raport pentru luarea masurilor
corespunzatoare.

(3) In cazul in care ANR constata ca o nava a emis vreuna
dintre substantele prevazute de anexa VI la MARPOL 73/78,
incalcand astfel prevederile acesteia, atunci ANR trebuie sa
constituie dovezi in acest sens, pe care sa le transmita
administratiei statului al carui pavilion 1l arboreaza respectiva
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nava. In masura in care este posibil, ANR va aduce la cunostinta
comandantului navei aceasta prezumtiva nerespectare. Daca i
se solicita de catre administratia statului al carui pavilion Tl
arboreaza respectiva nava, ANR are obligatia sa furnizeze
acesteia dovezi suplimentare sau dovezi mai concludente
asupra prezumtivei nerespectari, urmand a primi din partea
acestei administratii o informare asupra masurilor luate pentru
remediere.

(4) In cazul in care ANR primeste o solicitare din partea
administratiei unui stat parte la Protocolul din 1997 pentru a
investiga o nava careia i se aplica prevederile anexei VI la
MARPOL 73/78 si care intra in porturile sau terminalele din larg
aflate sub jurisdictia Romaniei, atunci ANR trebuie sa efectueze
aceasta investigatie, daca solicitarea este Tnsotita de dovezi
suficiente ca nava a emis in vreun loc vreuna dintre substantele
prevazute de aceasta anexa, incalcand astfel prevederile
acesteia, si sa transmita solicitantei, precum si administratiei
statului al carei pavilion 1l arboreaza respectiva nava raportul
investigatiei.

Art. 55. — (1) O nava careia i se aplica prevederile anexei VI
la MARPOL 73/78 si care arboreaza pavilionul roman poate fi
supusa, in orice port sau terminal din larg apartinand unui stat
parte la Protocolul din 1997, inspectiei de control efectuate de
catre inspectorii autorizati in acest scop de administratia
respectivului stat, in scopul verificarii daca nava a emis vreuna
dintre substantele prevazute de anexa VI la MARPOL 73/78,
incalcand prevederile acesteia.

(2) Daca o inspectie de control indica o incalcare a
prevederilor anexei VI la MARPOL 73/78 si ANR a primit un
raport al administratiei respectivului stat parte la Protocolul din
1997, atunci ANR va analiza cazul si va lua masurile
corespunzatoare pe baza dovezilor primite si a propriei anchete.

(3) Daca ANR va considera dovezile primite ca insuficiente
sau neconcludente, atunci va solicita administratiei statului parte
la Protocolul din 1997 sa i furnizeze dovezi suplimentare sau
dovezi mai concludente asupra prezumtivei nerespectari. Dupa
ce va considera ca dovezile existente sunt suficiente pentru a
intenta o actiune privind prezumtiva nerespectare, ANR va
proceda in conformitate cu legislatia in vigoare cat mai curand
posibil.

(4) ANR va comunica imediat statului parte la Protocolul din
1997, care i-a transmis raportul, precum si IMO masurile luate.

Art. 56. — (1) ANR poate transmite administratiei unui alt stat
parte la Protocolul din 1997 o cerere de investigare impreuna cu
dovezi suficiente ca nava a emis in vreun loc vreuna dintre
substantele prevazute in anexa VI la MARPOL 73/78, incalcand
astfel prevederile acestei anexe.

(2) Raportul acestei investigatii elaborat de administratia
respectivului stat parte la Protocolul din 1997 primit la ANR va
sta la baza deciziei privind luarea masurilor corespunzatoare in
conformitate cu anexa VI la MARPOL 73/78.

Art. 57. — In cazul in care ANR va hotari in urma investigatiei c&
respectiva nava a incalcat prevederile anexei VI la MARPOL 73/78,
atunci ANR va lua masurile necesare prevazute in prezentele
norme metodologice si/sau in legislatia de mediu.

ANEXA
la_ normele metodologice

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENIRE A POLUARII ATMOSFEREI

INTERNATIONAL AIR POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE

Emis in conformitate cu prevederile Protocolului din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta si asa cum a fost modificata
prin Rezolutia MEPC.132(53) (denumita in continuare Conventia), sub autoritatea:

Issued under the provisions of the Protocol of 1997 to amend the International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto, and as amended by resolution MEPC.132(53), (hereinafter

referred to as ,the Convention”) under the authority of the:

Guvernului Romaniei
Government of Romania

de catre Autoritatea Navala Romana
by the Romanian Naval Authority

Caracteristicile navei:
Particulars of ship

NUMEIE NAVEI ....cveeiiii e

Name of ship

Numarul sau literele distinctive .........ccccooovviiiiiiiiiieneenn.

Distinctive number or letters

Portul de inmatriculare............cooooveeiiiieiiii e,

Port of registry

Tonajul brut ..o

Gross tonnage

NUMAErUL IMO2) ...

IMO Number
Tipul de nava: nava-cisterna O
Type of ship: tanker
nava de alt tip decat nava cisterna O

ship other than a tanker

2) In conformitate cu Schema cu numerele IMO de identificare IMO a navelor, adoptata de catre Organizatie prin Rezolutia A.600(15).
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SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL:

THIS IS TO CERTIFY:

1. ca nava a fost inspectata conform Regulii 5 din anexa VI la Conventie; si

1. that the ship has been surveyed in accordance with regulation 5 of Annex VI of the

Convention; and

2. ca n urma acestei inspecitii s-a constatat ca echipamentul, sistemele, instalatiile, amenajarile si materialele indeplinesc
in totalitate prevederile aplicabile din anexa VI la Conventie.

2. that the survey shows that the equipment, systems, fittings, arrangements and materials

fully comply with the applicable requirements of Annex VI of the Convention.

Data finalizarii inspectiei in baza careia a fost emis acest certificat: ................ zz/lllan

Completion date of the survey on which this certificate is based.: .................... dd/mm/yyyy

Prezentul certificat este valabil panala ............ sub rezerva inspectiilor prevazute la Regula 5 din anexa VI la Conventie.

This certificate is valid UNtil................coooooiiiiii i Subject to surveys in
accordance with regulation 5 of Annex VI of the Convention.

e g - SRS

Issued at

(Locul eliberarii certificatului)
(Place of issue of certificate)

(Data emiterii) (Semnatura persoanei oficiale legal autorizata
(Date of issue) s& emita certificatul)
(Signature of authorized official
issuing the certificate)
(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii.)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea inspectiilor anuale si intermediare

Endorsement for annual and intermediate surveys

Se certifica prin prezentul ca, in urma inspeciiei prevazute de Regula 5 din anexa VI la Conventie, s-a constatat ca nava
indeplineste prevederile pertinente ale Conventiei:
This is to certify that at a survey required by regulation 5 of Annex VI of the Convention the ship was found to comply with
the relevant provisions of the Convention:
Inspectia anuala: Semnat: ...
Annual survey: Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: .o,
Place
Data: ..o
Date

(Sigiliul sau stampila, dupéa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Inspectia anuald/intermediara*): Semnat: ...cocceeviiiiiiiii,
Annual/lntermediate®) survey: Signed

(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)

Locul: ..ooooviiiiii,

Place

Data: ........cccooiiii

Date

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Inspectia anuala/intermediara*): Semnat: ....ccccoeeeiiiiiiiiiin,
Annual/Intermediate®) survey: Signed

(Semnéatura persoanei oficiale legal autorizata)

(Signature of authorized official)

Locul: voveeiieeeeee,

Place

Data: ..o,

Date

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

*) Se elimina, dupa caz.
*) Delete as appropriate.



18 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 696/15.X.2007

Inspectia anuala: Semnat: ..ccooeeveiiieii,
Annual survey: Signed
(Semnéatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: .o,
Place
(D= | ¢ L
Date

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Inspectia anuald/intermediara in conformitate cu Regula 9(8)(c)

Annual/intermediate survey in accordance with regulation 9(8)(c)

Se certifica prin prezentul ca, in urma inspectiei anuale/intermediare*), efectuata in conformitate cu Regula 9(8)(c) din
anexa VI la Conventie, s-a constatat ca nava indeplineste prevederile pertinente ale Conventiei:
This is to certify that, at an annual/intermediate*) survey in accordance with regulation 9(8)(c) of Annex VI of the
Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention:
Semnat: ..o,
Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: .
Place
Data: oo
Date

(Sigiliul sau stampila, dupéa caz, a autoritétii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Confirmarea pentru prelungirea certificatului daca acesta este valabil pe o perioada mai mica de 5 ani, in cazul
aplicarii Regulii 9(3)

Endorsement to extend the certificate if valid for less than 5 years where regulation 9(3) applies

Nava corespunde prevederilor pertinente din Conventie si prezentul certificat trebuie, conform Regulii 9(3) din anexa VI
la Conventie, sa fie acceptat ca valabil pana la..............c.cceennnnnee.

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in accordance with regulation 9(3)
of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until
Semnat: ...
Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: v
Place
Data: oo
Date

(Sigiliul sau stampila, dupd caz, a autoritéatii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Confirmarea in cazul finalizarii inspectiei de reinnoire si al aplicarii Regulii 9(4)
Endorsement where the renewal survey has been completed and regulation 9(4) applies
Nava corespunde prevederilor pertinente din Conventie si prezentul certificat trebuie, conform Regulii 9(4) din anexa VI
la Conventie, sa fie acceptat ca valabil pana la................cceeevvvnnee.
The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this certificate shall, in accordance with requlation 9(4)
of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until
Semnat: ...
Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: .o
Place

Data: ..o
Date

(Sigiliul sau stampila, dupéd caz, a autoritéatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
*) Se elimina, dupa caz.
*) Delete as appropriate.
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Confirmarea pentru prelungirea valabilitatii certificatului pana la sosirea navei in portul de efectuare a inspectiei
sau prelungirea pe o perioada de gratie in cazul aplicarii Regulii 9(5) sau 9(6)

Endorsement to extend the validity of the certificate until reaching the port of survey or for a period of grace
where regulation 9(5) or 9(6) applies

Acest certificat trebuie, in conformitate cu Regula 9(5) sau 9(6)*) din anexa VI la Conventie, sa fie acceptat ca valabil

This certificate shall, in accordance with regulation 9(5) or 9(6)*) of Annex VI of the Convention, be accepted as valid until
Semnat: ...,
Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: v
Place
Data: oo
Date

(Sigiliul sau stampila, dupéd caz, a autoritétii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Confirmarea pentru devansarea datei de aniversare in cazul aplicarii Regulii 9(8)

Endorsement for advancement of anniversary date where regulation 9(8) applies

Conform Regulii 9(8) din anexa VI la Conventie, noua data de aniversare este ..........ccccevceveeiiiiiiee e,
In accordance with regulation 9(8) of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is

Semnat: ...

Signed

(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)

(Signature of authorized official)

Locul: .

Place

Data: oo

Date

(Sigiliul sau stampila, dupd caz, a autoritéatii)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Conform Regulii 9(8) din anexa VI la Conventie, noua data de aniversare este ...........ccccceeeeeeiiiiiiiciiiiiieeeeeee.
In accordance with regulation 9(8) of Annex VI of the Convention, the new anniversary date is
Semnat: ...
Signed
(Semnatura persoanei oficiale legal autorizata)
(Signature of authorized official)
Locul: .
Place
Data: oo
Date
(Sigiliul sau stampila, dupd caz, a autoritatii)
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Supliment la Certificatul international de prevenire a poluarii atmosferei (IAPP)
Supplement to International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate
Fisa constructiei si echipamentului

Record of construction and equipment
Cu privire la prevederile anexei VI la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum
a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (denumita in continuare Conventia).
In respect of the provisions of Annex VI of the International Convention for the Prevention of Pollution from ships, 1973,
as modified by the Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as ,the Convention”).
Note:

Notes:

1. Aceasta fisa trebuie permanent anexata Certificatului IAPP. Certificatul IAPP trebuie sa fie oricand disponibil la bordul
navei.

This record shall be permanently attached to the IAPP Certificate. The IAPP Certificate shall be available on board the ship
all times.

*) Se elimina, dupa caz.
*) Delete as appropriate.
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2. Fisa trebuie sa fie intocmita cel putin in limbile engleza, franceza sau spaniola. Daca se utilizeaza si limba oficiala a
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tarii care 1l emite, aceasta va prevala in cazul unui litigiu sau a unei divergente.

The Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official language of the issuing country is also used, this

shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

3. Inregistrérile in casute se vor face prin inserarea simbolului (x) pentru raspunsurile ,da” si ,aplicabil” sau a simbolului
(-) pentru raspunsurile ,nu” si ,nu se aplica”, dupa caz.
Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the answer ,yes” and ,applicable” or a (-) for the answers

»,N0” and ,not applicable” as appropriate.

4. Daca nu se prevede in mod expres altfel, regulile mentionate in aceasta fisa se refera la regulile din anexa VI la

Conventie, iar rezolutiile se refera la cele adoptate de Organizatia Maritima Internationala.

Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations of Annex VI of the Convention and

resolutions or circulars refer to those adopted by the International Maritime Organization.
1. Caracteristicile navei

Particulars of ship

1.1 Numele navei
1.2 Numarul sau literele distinctive
1.3 Numarul IMO
1.4 Portul de inregistrare
1.5 Tonajul brut

1.6 Data la care a fost pusa chila sau la care nava s-a aflat intr-un stadiu similar de construciie:

1.7 Data la care a inceput transformarea importanta a motorului (daca este cazul) (Regula 13):

2. Controlul emisiilor produse de catre nave

Name of ship

Distinctive number or letters
IMO number

Port of registry

Gross tonnage

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction

Date of commencement of major engine conversion (if applicable)(regulation 13)

Control of emissions from ships

2.1 Substante care epuizeaza stratul de ozon (Regula 12)
Ozone depleting substances (regulation 12)
2.1.1 Urmatoarele instalatii si echipamente de stingere a incendiilor, care contin haloni, pot fi exploatate n

The following fire extinguishing systems and equipment containing halons may continue in service

2.1.2 Urmatoarele instalatii si echipamente, care contin CFC-uri, pot fi exploatate Tn continuare: ...............ccccccc . O

continuare: ....... O

Instalatie/echipament
System Equipment

Amplasare la bordul navei
Location on board

The following systems and equipment containing CFCs may continue in service

2.1.3 Urmatoarele instalatii, care contin hidroclorfluorcarburi (HCFC), instalate Tnainte de 1 ianuarie 2020, pot fi exploatate
Tn continuare: ........ccceeeeveeiiiiiiiieeeeeeen O
The following systems containing hydro-chlorofluorocarbons (HCFCs) installed before 1 January 2020 may continue

in service

Instalatie/echipament
System Equipment

Amplasare la bordul navei
Location on board

Instalatie/echipament
System Equipment

Amplasare la bordul navei
Location on board
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2.2 Oxizi de azot (NOy) (Regula 13)

Nitrogen oxides (NO,) (regulation 13)

2.2.1 Urmatoarele motoare diesel, avand o putere de iesire mai mare de 130 kW si instalate pe o nava construita la

1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, corespund normelor de emisie de la Regula 13(3)(a), conform Codului tehnic NO, ........ O
The following diesel engines with power output greater than 130 kW, and installed on a ship constructed on after 1 January

2000, comply with the emission standards of regulation 13(3)(a) in accordance with NOx Technical Code

Producatorul si modelul
Manufacturer and Model

Numarul seriei
Serial number

Utilizare
Use

Putere de iesire
(kW)
Power Output (kW)

Turatia nominala
(rpm)
Rated Speed (RPM)
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2.2.2 Urmatoarele motoare diesel, avand o putere de iesire mai mare de 130 kW si care au suferit o transformare
importanta conform Regulii 13(2) la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, corespund normelor de emisie de la Regula 13(3)(a),

conform Codului tehnic NOy: .................. O

The following diesel engines with power output greater than 130 kW and which underwent major conversion per regulation
13(2) on or after 1 January 2000, comply with the emission standards of regulation 13(3)(a) in accordance with the NO,

Technical Code

Producatorul si modelul
Manufacturer and Model

Numarul seriei
Serial number

Utilizare
Use

Putere de iesire
(kW)
Power Output (kW)

Turatia nominala
(rpm)
Rated Speed (RPM)

2.2.3 Urmatoarele motoare diesel, cu o putere de iesire mai mare de 130 kW si instalate pe o nava construita la sau dupa
1 ianuarie 2000 ori cu o putere de iesire mai mare de 130 kW si care au suferit o transformare importanta conform Regulii 13(2)
la 1 ianuarie 2000 sau dupa aceasta data, sunt echipate cu o instalatie de epurare a gazelor arse sau folosesc alte metode
echivalente, Tn conformitate cu Regula 13(3) si cu Codul tehnic NOy: .....oooiiiiiiiinnns O

The following diesel engines with power output greater than 130 kW and installed on a ship constructed on or after
1 January 2000, or with a power output greater than 130 kW and which underwent major conversion per regulation 13(2) on or
after 1 January 2000, are fitted with an exhaust gas cleaning system or other equivalent methods in accordance with requlation 13(3)

and the NOx Technical Code

Producatorul si modelul
Manufacturer and Model

Numarul seriei
Serial number

Utilizare
Use

Putere de iesire
(kW)
Power Output (kW)

Turatia nominala
(rpm)
Rated Speed (RPM)

2.2.4 Urmatoarele motoare diesel mentionate la pct. 2.2.1, 2.2.2 si 2.2.3 de mai sus sunt echipate cu dispozitive de control
si inregistrare a emisiei de NO, in conformitate cu Codul tehnic NOX: ......ccccoociiveeiiiiienennne O
The following diesel engines from 2.2.1, 2.2.2 and 2.2.3 above, are fitted with NOx emission monitoring and recording
devices in accordance with the NO, Technical Code

Producatorul si modelul
Manufacturer and Model

Numarul seriei
Serial number

Utilizare
Use

Putere de iesire
(kW)
Power Output (kW)

Turatia nominala
(rpm)
Rated Speed (RPM)

2.3 Oxizi de sulf (SOy) (Regula 14)
Sulphur oxides (SO,) (regulation 14)

2.3.1 In cazul in care nava este exploatata in cadrul unei zone de control al emisiei de SO, specificate in Regula 14(3),

aceasta utilizeaza:

When the ship operates within an SO, Emission Control Area specified in requlation 14(3), the ship uses:

1. combustibil lichid al carui continut de sulf nu depaseste 1,5% m/m, asa cum a fost atestat in notele de livrare a
buncherului; sau. .......cccccccoiiiiii O
fuel oil with a sulphur content that does not exceed 1.5% m/m as documented by bunker delivery notes; or

2. o instalatie de epurare a gazelor arse aprobata pentru reducerea emisiilor de SO, sub 6,0 g SO,/kWh; sau .............. O
an approved exhaust gas cleaning system to reduce SO, emissions below 6.0 g SO,/kWh; or
3. o alta tehnologie aprobata pentru reducerea emisiilor de SO, sub 6,0 g SO,/kWh ................... O

other approved technology to reduce SO, emissions below 6.0 g SO/kWh
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2.4 Compusi organici volatili (COV) (Regula 15)
Volatile organic compounds (VOCs) (regulation 15)
2.4.1 Nava-cisterna dispune de un colector de vapori instalat si aprobat in conformitate cu
Circulara MSC/Circ.585 ........ccooiiiciiiiieeeeeen. O
The tanker has a vapour collection system installed and approved in accordance with MSC/Circ. 5685
2.5 Nava are un incinerator:
The ship has an incinerator
1. care indeplineste prevederile Rezolutiei MEPC.76(40), asa cum a fost modificata ....................cccco. O
which complies with resolution MEPC.76(40), as amended
2. care a fost instalat Thainte de 1 ianuarie 2000 si nu corespunde prevederilor Rezolutiei MEPC.76(40), asa cum a fost
modificata ........ccccoviieneninns O
installed before 1 January 2000 which does not comply with resolution MEPC.76(40) as amended

Se certifica prin prezentul ca fisa este corecta din toate punctele de vedere.
This is to certify that this Record is correct in all respects.

e g - - S S
Issued at (Locul emiterii figei)
(Place of issue of the Record)

(Data emiterii) (Semnétura persoanei oficiale autorizate s& elibereze fisa)
(Date of Issue) (Signature of duly authorized official issuing the Record)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, al/a autoritatii)
(Seal or Stamp of the authority, as appropriate)

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase
in Romania

Tn temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Se aproba Normele de efectuare a activitatii de prevederilor Acordului european referitor la transportul rutier
transport rutier de marfuri periculoase in Romania, prevazute in  international al marfurilor periculoase (A.D.R.), incheiat la
anexa care face parte integranta din prezenta hotarare. Geneva la 30 septembrie 1957, la care Roméania a aderat prin

Art. 2. — Pe data intrarii in vigoare a prezentei hotarari se Legea nr. 31/1994, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
abroga Hotararea Guvernului nr. 1.374/2000 pentru aprobarea Partea |, nr. 11 din 9 ianuarie 2001, cu modificarile si
Normelor privind aplicarea etapizatda in traficul intern a completarile ulterioare.

PRIM-MINISTRU
CALIN POPESCU-TARICEANU
Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor,
Ludovic Orban
Ministrul internelor si reformei administrative,
Cristian David
Ministrul apararii,
Teodor Viorel Melegcanu
Ministrul mediului si dezvoltarii durabile,
Attila Korodi
Ministrul muncii, familiei si egalitatii de sanse,
Paul Pacuraru
Ministrul economiei si finantelor,
Varujan Vosganian
Departamentul pentru Afaceri Europene
Adrian Ciocanea,
secretar de stat

Bucuresti, 26 septembrie 2007.
Nr. 1.175.
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ANEXA

NORME
de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase in Romania

CAPITOLUL |
Domeniul de aplicare, definitii si dispozitii generale

Art. 1. — (1) Prezentele norme stabilesc cadrul de aplicare
in Romania a prevederilor Acordului european referitor la
transportul rutier international al marfurilor periculoase (A.D.R.),
incheiat la Geneva la 30 septembrie 1957, la care Roméania a
aderat prin Legea nr. 31/1994.

(2) Prezentele norme se aplica transporturilor rutiere de
marfuri periculoase efectuate pe teritoriul Romaniei, activitatilor
de control efectuate in transportul rutier de marfuri periculoase
la vehiculele care circula sau intra pe teritoriul Romaniei dintr-o
alta tara, controalelor activitatilor desfasurate de intreprinderi
asa cum sunt definite in prezenta hotarare.

(3) Prezentele norme nu se aplica transportului de marfuri
periculoase cu vehicule apartindnd institutiilor publice
componente ale sistemului national de aparare sau aflate in
responsabilitatea acestora.

(4) Transporturile de marfuri periculoase efectuate cu
vehicule rutiere apartinand institutiilor publice componente ale
sistemului national de aparare se vor executa corespunzator
normelor proprii elaborate de acestea, potrivit legislatiei Tn
vigoare.

Art. 2. — (1) Prezentele norme nu limiteaza dreptul
autoritatilor competente de a emite, cu respectarea legislatjei
comunitare, reglementari privind:

a) transportul national si international de marfuri periculoase
pe teritoriul Romaniei, efectuat cu vehicule care nu intra sub
incidenta prezentelor norme;

b) regulamentele de circulatie rutiera specifice transportului
national si international de marfuri periculoase.

(2) Domeniul de aplicare al reglementarilor prevazute la
alin. (1) nu poate fi extins.

(3) Reglementarile prevazute la alin. (1) inceteaza sa se
aplice daca alte masuri similare devin obligatorii potrivit
dispozitiilor comunitare.

Art. 3. — (1) in intelesul prezentelor norme, termenii si
expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

a) A.D.R. — Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase (A.D.R.), incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957, la care Roméania a aderat prin
Legea nr. 31/1994, actualizat cu amendamentele ulterioare;

b) vehicul — orice fel de autovehicul rutier, complet sau
incomplet, avand cel putin 4 roti si o vitezd maxima proiectata de
peste 25 km/ora, precum si remorcile acestuia, cu exceptia
vehiculelor care circula pe sine si a masinilor mobile;

¢) marfuri periculoase — acele substante si obiecte al caror
transport rutier este interzis sau este autorizat numai in anumite
imprejurari, potrivit anexelor Asi B laA.D.R,;

d) transport — orice operatiune de transport rutier efectuata
de un vehicul, integral sau partial pe drumurile publice din
Romania, inclusiv operatiunile de incarcare si descarcare a
marfurilor periculoase prevazute in anexele Asi BlaA.D.R., cu
exceptia operatiunilor efectuate integral in perimetrul unei zone
inchise;

e) intreprindere — orice persoana fizica sau juridica, cu ori
fara scop lucrativ, orice asociatie sau grup de persoane fara

personalitate juridica, cu ori fara scop lucrativ, si orice organism
aflat in subordinea unei autoritati publice, care are personalitate
juridica sau depinde de o autoritate care are personalitate
juridica/care transporta, Thcarca ori descarca marfuri periculoase
sau determina transportul acestora, precum si cele care
depoziteaza temporar, colecteaza, ambaleaza sau livreaza
astfel de marfuri ca parte a operatiunii de transport si care sunt
stabilite pe teritoriul Romaniei ori desfasoara pe teritoriul
Romaniei astfel de activitati;

f) control — orice activitate de control, inspectie, verificare
sau formalitate indeplinite de autoritatile competente in scopul
asigurarii sigurantei in transportul de marfuri periculoase.

(2) Definitiile prevazute la alin. (1) se completeaza cu cele
prevazute in cap. 1.2 din anexaAla A.D.R.

Art. 4. — (1) Fara a aduce atingere prevederilor art. 12,
marfurile periculoase al caror transport este interzis potrivit
anexelor A si B la A.D.R. nu vor fi transportate rutier.

(2) Transportul celorlalte marfuri periculoase enumerate in
anexa A la AD.R. este autorizat In conditiile respectarii
prevederilor anexelor A si B la A.D.R., in special in ceea ce
priveste:

a) ambalarea si etichetarea marfurilor in cauza; si

b) constructia, echipamentul si exploatarea corespunzatoare
a vehiculului care transporta marfurile in cauza.

CAPITOLUL I
Derogari, restrictii i exceptari

Art. 5. — (1) Pentru transportul de marfuri periculoase n
trafic national, efectuat cu vehicule inmatriculate in Romania,
pot fi adoptate dispozitii suplimentare fata de cele prevazute in
anexele A si B la A.D.R., daca acestea sunt conforme cu
Recomandarile Organizatiei Natiunilor Unite privind transportul
de marfuri periculoase.

(2) Dispozitiile prevazute la alin. (1) pot fi valabile cel mult
pana cand anexele A si B la A.D.R. vor prelua prin revizuire
aceste recomandari.

(3) Ministerul Transporturilor, in calitate de autoritate de stat
responsabila cu aplicarea prevederilor A.D.R., informeaza
Comisia Europeana despre dispozitiile prevazute la alin. (1).

Art. 6. — (1) Fara a aduce atingere legislatiei comunitare,
mai ales celei privind accesul la piatd, Romania isi pastreaza
dreptul de a reglementa sau de a interzice transportul anumitor
marfuri periculoase pe teritoriul sau, strict pentru alte ratiuni
decét cele de siguranta pe perioada transportului, cum ar fi
ratiuni de siguranta nationala, de prohibitie a detinerii sau
utilizarii acestora, ori de protectie a mediului.

(2) Orice reglementari impuse potrivit alin. (1) vehiculelor
care efectueaza un transport international se adopta potrivit
prevederilor cap. 1.9 din anexa A la A.D.R., se limiteaza ca
domeniu si arie de aplicare, se aplica atat transporturilor
nationale, cat si internationale si nu pot da nastere niciunei
discriminari.

Art. 7. — Cu exceptia cerintelor privitoare la constructie, pot
fi adoptate dispozitii mai stricte in privinta transportului rutier
national de marfuri periculoase efectuat cu vehicule
inmatriculate in Romania.
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Art. 8. — In cazul in care Ministerul Transporturilor considera
ca dispozitiile aplicabile privind siguranta transporturilor rutiere
de marfuri periculoase sunt insuficiente pentru a limita pericolele
generate de transport in cazul unui eveniment si daca exista
nevoia urgenta de a se intreprinde o actiune, atunci, in faza de
planificare, aceasta institutie notifica Comisia Europeana despre
masurile pe care Tsi propune sa le ia, urmand ca aceste masuri
sa fie aplicate numai dupa obfinerea acceptului Comisiei
Europene.

Art. 9. — Fara a aduce atingere prevederilor art. 25, in cazul
operatiunilor de transport multimodal care implica, pe langa
transportul rutier, transportul maritim sau aerian, daca marfurile
periculoase sunt clasificate, ambalate si etichetate potrivit
cerintelor reglementarilor privind transportul maritim ori aerian
al marfurilor periculoase, atunci ceriniele prezentelor norme
privind clasificarea, ambalarea si etichetarea se considera
indeplinite.

Art. 10. — Prin exceptie de la dispozitiile din anexele A si B
la AD.R. referitoare la limba utilizata Tn marcajele si
documentatia relevanta, la transportul rutier de marfuri
periculoase in trafic national poate fi utilizata doar limba romana.

Art. 11. — Echipamentele sub presiune transportabile pot fi
utilizate In conditjile legislatiei in vigoare.

Art. 12. — (1) Ministerul Transporturilor poate autoriza
desfasurarea unei operatiuni ad-hoc de transport rutier de
marfuri periculoase n trafic intern, care este fie interzisa prin
anexa Asau B laA.D.R,, fie este efectuata in conditii diferite de
cele prevazute in aceste anexe, cu condifia ca aceasta
operatiune ad-hoc de transport sa nu aduca atingere sigurantei
sau securitatji si sa fie clar limitata in timp si scop.

(2) Pe perioade ce nu pot depasi 5 ani, Ministerul
Transporturilor poate adopta, in conditiile legii, anumite derogari
temporare de la respectarea anexelor A si B la A.D.R., cu
respectarea prevederilor cap. 1.5 din anexa A la A.D.R. si n
urma notificarii Comisiei Europene.

(3) Derogarile temporare prevazute la alin. (2) nu pot fi
reinnoite.

Art. 13. — (1) Vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie
in statele membre ale Uniunii Europene sunt autorizate sa
efectueze transporturi internationale de marfuri periculoase pe
teritoriul Romaniei daca transporturile Tn cauza respecta
prevederile Directivei nr. 94/55/CE, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(2) Vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie in alte state
decat cele membre ale Uniunii Europene sunt autorizate sa
efectueze transporturi internationale de marfuri periculoase pe
teritoriul Romaniei daca transporturile Tn cauza respecta
prevederile A.D.R.

Art. 14. — Derogarile prevazute in prezentul capitol se
completeaza cu cele prevazute in sectiunea 1.1.3 si in cap. 1.6
si 3.4 dinanexa AlaA.D.R.

CAPITOLUL 1l
Atributii si obligatii

Art. 15. — (1) Autoritatile administratiei
urmatoarele atributii:

I. Ministerul Transporturilor:

a) reglementarea conditiilor de efectuare a transporturilor
rutiere de marfuri periculoase n conditii de securitate, siguranta
a transportului si protectie a mediului;

publice au

b) reglementarea conditiilor de omologare, agreare Ssi
efectuare a inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate
transportului anumitor marfuri periculoase;

c) reglementarea pregatirii profesionale a conducatorilor
autovehiculelor care transporta marfuri periculoase si a
consilierilor de siguranta pentru transportul rutier al marfurilor
periculoase, precum si acordarea si recunoasterea certificatelor
de pregatire profesionala ale acestora;

d) stabilirea, Tmpreuna cu Ministerul Internelor si Reformei
Administrative si, dupa caz, cu autoritatile administratiei publice
locale, a drumurilor interzise accesului vehiculelor care
transporta marfuri periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare
sau alternative si a modului de semnalizare a lor;

e) controlul in transportul rutier de marfuri periculoase;

f) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritati ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la fincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun;

Il. Comisia Nationala pentru Controlul Activitatilor Nucleare:

a) reglementarea si controlul conditiilor de efectuare a
transporturilor rutiere de materiale radioactive in conditii de
securitate, siguranta a transportului si protectie a mediului;

b) stabilirea, Tmpreuna cu Ministerul Transporturilor,
Ministerul Internelor si Reformei Administrative si, dupa caz, cu
autoritatile publice locale, a drumurilor interzise accesului
transportului rutier de materiale radioactive;

c) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritati ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la fincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun;

Il. Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile:

a) eliberarea si controlul detinerii acordului si/sau a
autorizatiei de mediu pentru operatorii economici care
ambaleaza, depoziteaza in vederea expedierii, Tncarca,
descarca si/sau transporta marfuri periculoase;

b) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritati ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la Tincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun;

IV. Ministerul Economiei si Finantelor:

a) reglementarea condifilor de constructie, probe,
omologare, marcare a tipului si verificare periodica pentru
ambalajele si recipientele destinate transportului rutier al
marfurilor periculoase;

b) elaborarea normelor privind omologarea si verificarea
periodica a suprastructurilor vehiculelor rutiere specializate
pentru transportul rutier de marfuri periculoase;

c) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritafi ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la Tincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun;

V. Ministerul Internelor si Reformei Administrative:

a) interventia operativa in caz de eveniment sau de iminenta
a producerii unui eveniment in timpul transportului rutier al
marfurilor periculoase;
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b) stabilirea, impreuna cu Ministerul Transporturilor si, dupa
caz, cu autoritatile administratiei publice locale, a drumurilor
interzise accesului transportului de marfuri periculoase, cu
indicarea rutelor ocolitoare sau alternative si a modului de
semnalizare a lor;

c) elaborarea, impreuna cu autoritatile publice locale, a
planurilor de alarmare si interventie in caz de poluare
accidentala a mediului in timpul transportului marfurilor
periculoase;

d) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritafi ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la Tincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun;

e) elaborarea si controlul respectarii de catre unitatile si
structurile din subordine sau coordonare, a normelor prevazute
la art. 1 alin. (4);

VI. autoritatile administratiei publice locale:

a) stabilirea, Tmpreuna cu Ministerul Internelor si Reformei
Administrative, a drumurilor interzise accesului vehiculelor care
transporta marfuri periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare
sau alternative si a modului de semnalizare a lor, pentru
drumurile publice din administrare;

b) elaborarea unor programe locale de alarmare si interventie
in cazul evenimentelor survenite in timpul transportului de
marfuri periculoase;

c) stabilirea locurilor unde incarcarea, descarcarea si/sau
parcarea vehiculelor care transportd marfuri periculoase sunt
interzise sau autorizate numai in anumite conditji;

d) participarea la organizarea interventiei pentru limitarea
efectelor evenimentelor grave provocate in timpul transportului
marfurilor periculoase;

VII. Ministerul Apararii, pentru:

— elaborarea si controlul respectarii de catre unitatile si
institutiile din subordine a normelor prevazute la art. 1 alin. (4);

VIII. Agentia Nationala pentru Substante si Preparate
Chimice Periculoase, pentru:

a) elaborarea normelor privind clasificarea, ambalarea,
etichetarea, Incarcarea si descarcarea marfurilor periculoase,
precum si a celor privind compatibilitatea ambalajelor destinate
transportului marfurilor periculoase;

b) omologarea si recunoasterea omologarii ambalajelor
destinate transportului rutier al marfurilor periculoase;

c) cercetarea, dupa caz, impreuna cu celelalte autoritati ale
administratiei publice centrale care au atributii potrivit legii, a
evenimentelor produse la fincarcarea, descarcarea sau
transportul rutier de marfuri periculoase, precum si stabilirea si
aplicarea masurilor ce se impun.

(2) In termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei
hotarari, autoritatile administratiei publice prevazute la alin. (1)
vor emite sau actualiza reglementarile necesare pentru punerea
in aplicare a prezentelor norme in domeniul lor de activitate.

(3) Autoritatile publice prevazute la alin. (1) comunica
Ministerului Transporturilor textele reglementarilor elaborate
potrivit alin. (2) In vederea notificarii Comisiei Europene.

Art. 16. — (1) Obligatiile principalilor factori implicati in
transportul de marfuri periculoase, respectiv expeditorul,
transportatorul si destinatarul, sunt stabilite in sectiunile 1.4.1 si
1.4.2 din anexa Ala A.D.R.

(2) Obligatiile celorlalti factori implicati in transportul de
marfuri periculoase, respectiv Tncarcatorul, ambalatorul,
incarcatorul de cisterne si operatorul unui container-cisterna sau
al unei cisterne mobile, sunt stabilite in sectiunile 1.4.1 si 1.4.3
din anexa AlaA.D.R.

Art. 17. — (1) intreprinderile care incarca, transporta sau
descarca marfuri periculoase au obligatia de a desemna pentru
fiecare punct de lucru cate un consilier de siguranta, potrivit
prevederilor reglementarilor in vigoare.

(2) Consilierii de siguranta pentru transportul rutier al
marfurilor periculoase trebuie sa fie detinatori ai unui certificat de
consilier de siguranta valabil, obfinut potrivit reglementarilor in
vigoare care transpun prevederile sectiunii 1.8.3 din anexa Ala
AD.R.

(3) Conducatorii auto care transporta marfuri periculoase
trebuie sa fie detinatori ai unui certificat A.D.R. valabil, obtinut
potrivit reglementarilor in vigoare care transpun prevederile
sectiunilor 8.2.1 si 8.2.2 din anexa B laA.D.R.

Art. 18. — (1) Personalul utilizat la operarea cu marfuri
periculoase, altul decat cel prevazut la art. 17, trebuie sa fie
instruit potrivit prevederilor cap. 1.3 din anexa Ala A.D.R. si ale
sectiunii 8.2.3 din anexa B la A.D.R.

(2) Instruirea prevazuta la alin. (1) poate face parte din
pregatirea pentru protectia muncii si se face cu ocazia angajarii,
primirii de responsabilitati pe linia transportului de marfuri
periculoase si periodic, la intervale de maximum un an.

(3) Instruirea prevazuta la alin. (1) se inregistreaza in dosarul
personal al angajatului.

Art. 19. — Pe langa obligatiile prevazute in alte acte
normative, vehiculele utilizate pentru transportul rutier de marfuri
periculoase trebuie sa indeplineasca cumulativ si urmatoarele
conditii:

a) sa corespunda prevederilor cap. 8.1 dinanexa BlaA.D.R;;

b) sa fie placardate potrivit cap. 5.3 din anexa AlaA.D.R;;

c) sa detina certificat de agreare, daca acest lucru este impus
de reglementarile in vigoare care transpun prevederile partii 9
din anexa BlaA.D.R.

Art. 20. — Intreprinderile care opereaza cu marfurile
periculoase de mare risc prevazute in tabelul 1.10.5 din
anexa Ala A.D.R. trebuie sa respecte prevederile cap. 1.10 din
anexa AlaA.D.R.

Art. 21. — (1) Pentru a putea fi incarcate in vehicule in
vederea transportului, marfurile periculoase trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa fie admise la transportul rutier potrivit cap. 2.2 si
tabelului A din cap. 3.2 din anexa AlaA.D.R;;

b) sa fie clasificate complet potrivit prevederilor partii a 2-a
din anexaAlaA.D.R;

c) sa fie ambalate in ambalaje sau cisterne potrivit
prevederilor partii a 4-a si cap. 5.1 din anexa AlaA.D.R;;

d) sa fie marcate si etichetate potrivit cap. 5.2 din anexa Ala
AD.R.

(2) Laboratoarele care analizeaza marfurile periculoase, in
vederea clasificarii acestora, trebuie sa fie acreditate sau
certificate ca respecta principiile bunei practici de laborator
potrivit reglementarilor in vigoare.

Art. 22. — Pe langa documentele privind transportul rutier
stabilite prin alte reglementari, la bordul vehiculelor care
transporta marfuri periculoase trebuie sa se afle documentele
stabilite Tn sectiunea 8.1.2 din anexa B la A.D.R.
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Art. 23. — Ambalajele, recipientele mari pentru transportul in
vrac (RMV), ambalajele mari, cisternele si containerele pentru
transportul Tn vrac utilizate pentru transportul marfurilor
periculoase trebuie sa se conformeze cerintelor stabilite in
partea a 6-a din anexa Ala A.D.R.

Art. 24. — La Tincarcarea, transportul si descarcarea
marfurilor periculoase se vor respecta prevederile cap. 5.5 si ale
partii a 7-a din anexa Ala A.D.R.

Art. 25. — In cazul transportului combinat sau multimodal al
marfurilor periculoase ori al utilizarii unor echipamente construite
pentru a corespunde cerintelor reglementarilor care vizeaza alte
moduri de transport, in plus fatd de prevederile art. 9, se vor
aplica prevederile relevante din sectiunea 1.1.4 din anexa A la
AD.R.

Art. 26. — Intreprinderile care opereazi cu materiale
radioactive din clasa 7 vor respecta si prevederile cap. 1.7 din
anexa AlaA.D.R.

Art. 27. — La clasificarea, etichetarea, ambalarea,
manipularea, incarcarea, transportul rutier si descarcarea
marfurilor periculoase, intreprinderile vor respecta toate
dispozitiile la care se face trimitere in cap. 3.1 si 3.2 din
anexa AlaA.D.R.

Art. 28. — n cazul producerii unui eveniment grav in timpul
transportului de marfuri periculoase pe teritoriul Romaniei, al
unui alt stat membru al Uniunii Europene sau al unui stat care
este parte contractanta la A.D.R., intreprinderile Tnregistrate in
Romania, ale caror vehicule sunt implicate in accident, au
obligatia de a redacta un raport potrivit prevederilor sectiunii
1.8.5 din anexa A la A.D.R. si de a-l transmite Ministerului
Transporturilor.

Art. 29. — Intreprinderile au obligatia de a transmite
Ministerului Transporturilor un raport anual privitor la activitatea
desfasurata, asa cum este prevazut in Regulamentul pentru
desemnarea, pregatirea profesionala si examinarea consilierilor
de siguranta pentru transportul rutier, feroviar sau pe caile
navigabile interioare al marfurilor periculoase, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 1.044/2003, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 30. — Membrii echipajelor autovehiculelor care
transporta marfuri periculoase au urmatoarele obligatii:

a) sa respecte prevederile cap. 8.1, 8.3 si 8.4 din anexa B la
AD.R;

b) sa poarte asupra lor, pe toata durata transportului,
documente de identitate si, Tn cazul conducatorului auto,
certificatul A.D.R. valabil, corespunzator tipului de vehicul si
marfurilor transportate;

c) in caz de evenimente care implica marfurile periculoase,
membrii echipajului au obligatia de a lua masurile prevazute in
instructiunile scrise si, daca este cazul, de a alarma autoritatile
insarcinate cu interventia in astfel de situatii.

CAPITOLUL IV
Control, contraventii si sanctiuni

Art. 31. — Controlul respectarii prezentelor norme se
realizeaza de catre:

a) personalul cu atributii de control imputernicit in acest scop
de Ministerul Transporturilor, Tn traficul rutier, la sediile
intreprinderilor si in punctele de trecere a frontierei de stat;

b) personalul cu atributii de control imputernicit in acest scop
de presedintele Comisiei Nationale pentru Controlul Activitatilor

Nucleare, in toate situatiile in care sunt detinute sau transportate
materiale radioactive, iar in traficul rutier, Tmpreuna cu
personalul prevazut la lit. a) sau e);

c) personalul cu atributji de control imputernicit in acest scop
de Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile, la sediile
intreprinderilor, iar n traficul rutier si in punctele de trecere a
frontierei de stat, impreuna cu personalul prevazut la lit. a) sau e);

d) personalul cu atributii de control imputernicit ih acest scop
de Ministerul Apararii, in ceea ce priveste controlul respectarii
normelor prevazute la art. 1 alin. (4) de catre unitatile si
institutiile din subordine;

e) personalul cu atributii de control imputernicit ih acest scop
de Ministerul Internelor si Reformei Administrative, in traficul
rutier, impreuna cu personalul prevazut la lit. a), b) sau c).

Art. 32. — (1) Autoritatile competente imputernicite sa
efectueze control potrivit prezentelor norme se vor asigura ca
un segment reprezentativ al transporturilor rutiere de marfuri
periculoase face obiectul controalelor stabilite prin prezentele
norme, astfel incat sa se verifice conformitatea acestora cu
legislatia privind transportul rutier de marfuri periculoase.

(2) In cazul controlului vehiculelor din tirile membre ale
Uniunii Europene, controalele se efectueaza potrivit prevederilor
art. 3 din Regulamentul (CEE) nr. 4.060/89 al Consiliului din
21 decembrie 1989 privind eliminarea controalelor la frontierele
statelor membre in domeniul transporturilor rutiere si pe cai
navigabile interioare si ale art. 1 din Regulamentul (CEE)
nr. 3.912/92 al Consiliului din 17 decembrie 1992 privind
controalele efectuate Tn interiorul Comunitatii Tn domeniul
transporturilor rutiere si transporturilor pe cai navigabile
interioare efectuate cu mijloace de transport inmatriculate sau
puse in circulatie Intr-un stat tert.

(3) La efectuarea controlului privind respectarea prezentelor
norme, autoritatile prevazute la art. 31 vor avea in vedere si
respectarea prevederilor sectiunii 1.8.1 din anexa A la A.D.R.

Art. 33. — (1) La efectuarea controalelor in trafic, in punctele
de incarcare si descarcare a marfurilor periculoase, personalul
cu atributii de control prevazut la art. 31 va completa buletinul de
control prevazut in anexa nr. 1, in 3 exemplare, din care un
exemplar va fi inmanat conducatorului auto pentru a simplifica
sau evita, daca este posibil, controalele ulterioare.

(2) Prevederile alin. (1) nu aduc atingere dreptului
personalului prevazut la art. 31 de a efectua un control
amanuntit al oricarui transport de marfuri periculoase.

(3) Controalele in trafic vor fi efectuate aleatoriu si vor
acoperi pe cat posibil o arie extinsa din reteaua rutiera.

(4) Locurile alese pentru controalele in trafic trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditji:

a) sa permita scoaterea din trafic, oprirea si stationarea
vehiculelor in conditjii de siguranta;

b) sa permitd punerea Tn conformitate cu prevederile
prezentelor norme a transporturilor neconforme;

c) sa permita, daca este necesar, imobilizarea vehiculelor pe
loc sau intr-un alt loc stabilit in acest sens de catre personalul
care efectueaza controlul, fara a periclita siguranta.

(5) Atunci cand exista suspiciunea neconcordantei intre
inscrisurile din documentele de transport si marfurile
transportate, cu conditia ca acest lucru sa nu pericliteze
siguranta, in trafic sau la sediul intreprinderilor, se pot preleva
probe din marfuri pentru a fi examinate de laboratoarele
autorizate.
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(6) Durata controalelor nu va depasi un termen rezonabil.

(7) La controlul vehiculelor care incarca, transporta sau
descarca marfuri periculoase, personalul prevazut la art. 31 are
dreptul sa patrunda atat in spatiul destinat conducatorului auto,
cat si in spatiul destinat marfurilor pentru efectuarea controlului
si verificarilor care se impun.

(8) La efectuarea controlului la sediul intreprinderilor,
personalul prevazut la art. 31 are dreptul sa patrunda in spatiile
de lucru, cat si in vehiculele detinute de acestea.

(9) La efectuarea controlului la sediile intreprinderilor,
acestea au obligatia prezentarii tuturor documentelor solicitate
de personalul prevazut la art. 31.

Art. 34. — (1) Fara a Tmpiedica aplicarea altor sanctjuni
stabilite potrivit dispozitjilor legale, vehiculele care prezinta un
pericol iminent prin incalcarea uneia sau mai multor prevederi
privind transportul rutier, Tn special din cele prevazute la
art. 37—39, vor fi imobilizate pe loc sau intr-un loc stabilit in
acest scop de catre personalul cu atributii de control si li se va
solicita punerea in conformitate inainte de continuarea
deplasarii sau vor fi luate alte masuri corespunzatoare, care, in
functie de Tmprejurarile sau cerintele privind siguranta, pot
include refuzul accesului pe teritoriul Romaniei.

(2) Tn situatia in care, in termen de 72 de ore de la
imobilizarea vehiculului, contravenientul nu a eliminat cauzele
care au stat la baza acesteia, personalul cu atributii de control
poate apela la o terta parte care sa elimine cauzele imobilizarii,
costurile operatiunilor de eliminare fiind suportate de catre
contravenient.

(3) Prevederile alin. (2) nu se refera la situatiile in care
cerintele de siguranta sau securitate reclama o interventie
imediata a autoritatilor cu atributii in acest sens, pentru
eliminarea unei stari de pericol iminent.

Art. 35. — (1) Controalele se efectueaza
intreprinderilor in urmatoarele situatii:

a) daca in traficul rutier s-au constatat incalcari de natura sa
pericliteze siguranta in transportul de marfuri periculoase;

b) daca autoritatile cu atributii de control din alte state
membre sau parti contractante ale A.D.R. au informat autoritatile
prevazute la art. 31 despre incalcari grave sau repetate ale
reglementarilor privind transportul marfurilor periculoase;

Cc) ca masura preventiva Tn scopul asigurarii respectarii
prezentelor norme.

(2) Obiectivul acestor controale este de a se asigura
respectarea legislatiei in materie privind conditiile de siguranta
si securitate Tn transportul rutier de marfuri periculoase.

(3) Daca se constata una sau mai multe incalcari referitoare
la transportul rutier de marfuri periculoase, in special cele
prevazute in art. 37—39, transportul se aduce la conformitate
fnainte ca marfurile sa plece din intreprindere sau este supus
aplicarii altor masuri corespunzatoare.

Art. 36. — (1) in sensul prezentelor norme, contraventiile
prevazute la art. 37—39 se impart in 3 categorii, clasificate n
functie de dimensiunea riscului pe care il prezinta fiecare,
categoria | incluzand contraventiile cu riscurile cele mai mari.

(2) Incadrarea faptelor in categoriile corespunzatoare de risc
se face de catre autoritatea care efectueaza controlul, tinand
seama de prevederile art. 37—39, precum si de alti factori
conjuncturali relevanti.

(3) In cazul in care se constatd mai multe contraventii la o
unitate de transport, la pct. 32 din buletinul de control prevazut

la sediul

in anexa nr. 1 la prezentele norme se va consemna doar
categoria de risc cea mai grava.

Art. 37. — (1) Categoria | de risc este atribuita in cazurile in
care nerespectarea prevederilor prezentelor norme determina
un risc ridicat de deces, vatamare corporala grava sau
deteriorarea semnificativa/importanta a mediului Tnconjurator.

(2) Pentru contraventiile din categoria | de risc se pot lua
imediat masuri de sigurantd corespunzatoare, cum ar fi
imobilizarea vehiculului, Tn conditiile legii.

(3) Constituie contraventji din categoria | de risc urmatoarele
fapte:

1. transportul marfurilor periculoase interzise la transport;

2. scurgerea substantelor periculoase;

3. utilizarea unui mod de transport interzis sau a unui mijloc
de transport necorespunzator;

4. transportul in vrac intr-un container care nu este din punct
de vedere structural corespunzator utilizarii;

5. transportul cu un vehicul fara certificatul de agreare
adecvat pentru vehicule care transporta anumite marfuri
periculoase;

6. vehiculul nu mai respecta conditiile de agreare si prezinta
un pericol imediat. Daca vehiculul nu prezinta pericol imediat,
nerespectarea se regaseste la categoria a ll-a de risc;

7. utilizarea de ambalaje neomologate;

8. utilizarea de ambalaje care nu sunt conforme cu
instructiunile de ambalare aplicabile;

9. nerespectarea dispozitillor speciale
ambalarea in comun;

10. nerespectarea prevederilor referitoare la fixarea si
stivuirea incarcaturii;

11. nerespectarea prevederilor referitoare la incarcarea in
comun a coletelor;

12. nerespectarea gradului de umplere a cisternelor sau a
ambalajelor;

13. nerespectarea dispozitiilor de limitare a cantitatilor
transportate cu o unitate de transport;

14. transportul de marfuri periculoase fara indicarea
prezentei acestora prin documente, prin marcare si etichetare a
coletelor sau prin placardare si marcare a vehiculului;

15. transportul fara placardarea si marcarea vehiculului;

16. absenta informatjilor referitoare la substanta transportata,
permitdnd determinarea unei contraventji de categoria | de risc,
de exemplu numarul ONU, denumirea, grupa de ambalare;

17. nedetinerea de catre conducatorul auto a certificatului de
pregatire profesionala valabil;

18. utilizarea focului sau a unei lampi electrice neprotejate;

19. nerespectarea interdictiei de a fuma;

20. neexecutarea masurilor prevazute in instructiunile scrise
aflate la bordul vehiculului si aplicabile marfurilor transportate;

21. refuzul accesului sau obstructionarea personalului
prevazut la art. 31 la efectuarea controlului in trafic ori la sediile
intreprinderilor.

Art. 38. — (1) Categoria a ll-a de risc este atribuita in cazul
n care nerespectarea prevederilor prezentelor norme determina
un risc de vatamare corporala sau deteriorare a mediului.

(2) Tn cazul savarsirii contraventiilor din categoria a Il-a de
risc se iau masuri corective corespunzatoare, cum ar fi obligatia
punerii in conformitate cu prevederile prezentelor norme la locul
controlului, iar daca acest lucru nu este posibil sau adecvat,
pana cel tarziu la incheierea operatiunii de transport in curs.

referitoare la
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(38) Constituie contraventji din categoria a ll-a de risc
urmatoarele fapte:

1. unitatea de transport are mai mult de o remorca/
semiremorca;

2. vehiculul nu mai respecta conditiile de agreare, dar nu
prezinta un pericol imediat;

3. la bordul vehiculului nu exista toate stingatoarele de
incendiu functionale conform cerintelor prezentelor norme. Un
stingator de incendiu poate fi considerat ca fiind functional daca
este utilizabil, dar lipsesc doar sigiliul prescris si/sau termenul
de valabilitate. Nu este considerat functional stingatorul de
incendiu care este ih mod evident inutilizabil, cum ar fi cel la
care indicatia manometrului este aproape ,zero”;

4. la bordul vehiculului nu exista echipamentele prevazute in
A.D.R. sau in instructiunile scrise;

5. datele referitoare la incercare si inspectie si cele
referitoare la durata de utilizare a ambalajelor, a recipientelor
mari de vrac sau a ambalajelor mari nu sunt respectate;

6. transportul de marfuri in ambalaje, recipiente mari de vrac
sau ambalaje mari deteriorate ori transportul de ambalaje goale,
necuratate si deteriorate;

7. transportul de marfuri in colete intr-un container care nu
este utilizabil din punct de vedere structural;

8. cisterne/containere-cisterna, inclusiv cele goale si necuratate,
care nu sunt inchise corespunzator;

9. transportul unui ambalaj combinat, cu un supraambalaj
care nu este inchis corespunzator;

10. etichetarea, marcarea
respunzatoare;

11. lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu A.D.R. sau
existenta unor instructiuni scrise care nu sunt aplicabile
marfurilor transportate;

12. supravegherea sau parcarea necorespunzatoare a
vehiculului;

13. indicarea pe ambalaje, colete sau mijloace de transport
a unor pericole inexistente;

14. utilizarea de personal neinstruit pentru efectuarea
operatiunilor de manipulare, incarcare sau descarcare a
marfurilor periculoase;

15. neefectuarea, efectuarea necorespunzatoare sau cu
personal neinstruit a operatiunilor de curatare, spalare,
neutralizare, decontaminare sau dezinfectare a ambalajului ori
a vehiculului dupa descarcarea marfurilor periculoase. Daca
aceste activitati prezinta un risc major pentru personal sau
mediu, vor fi incadrate la categoria | de risc.

Art. 39. — (1) Categoria a lll-a de risc se atribuie in cazul in
care nerespectarea prevederilor prezentelor norme determina
un risc redus de vatamare corporala sau deteriorare a mediului
fnconjurator.

(2) In cazul s&varsirii contraventiilor din categoria a lll-a de
risc, daca nu este necesara adoptarea de masuri corective
corespunzatoare pe loc, acestea pot fi aplicate la o data
ulterioara la sediul Tntreprinderii.

(3) Constituie contraventii din categoria a lll-a de risc
urmatoarele fapte:

1. dimensiunile panourilor sau etichetelor ori dimensiunile
literelor, cifrelor sau simbolurilor de pe panouri ori de pe etichete
nu respecta prevederile art. 19 lit. b) si ale art. 21 alin. (1) lit. d);

sau placardarea neco-

2. absenta din documentele de transport a unor informatji,
altele decat cele enuntate la categoria | de risc prevazute la
art. 37 alin. (3) pct. 16;

3. absenta de la bordul autovehiculului a certificatului de
pregatire profesionala al conducatorului auto, in conditjile in care
exista dovezi ca acesta detine un astfel de certificat;

4. nedesemnarea consilierului/consilierilor de siguranta in
cadrul intreprinderii;

5. neredactarea si/sau necomunicarea catre organismul
examinator desemnat care a eliberat certificatul consilierului de
siguranta al intreprinderii a raportului anual al consilierului de
siguranta, potrivit anexei E la Regulamentul pentru desemnarea,
pregatirea profesionala si examinarea consilierilor de siguranta
pentru transportul rutier, feroviar si pe cai navigabile interioare al
marfurilor periculoase si potrivit prevederilor subsectiunii 1.8.3.3
dinAD.R;

6. neintocmirea, intocmirea necorespunzatoare,
neimplementarea si/sau implementarea necorespunzatoare de
catre Tintreprindere a planului de securitate impus prin
prevederile cap. 1.10 din A.D.R.

Art. 40. — (1) Contraventiile prevazute la art. 37 se
sanctioneaza cu amenda de la 8.000 lei la 10.000 lei, aplicabila
expeditorului si/sau transportatorului.

(2) Contraventiile prevazute la art. 38 se sanctioneaza cu
amenda de la 5.000 lei la 7.000 lei, aplicabila expeditorului
si/sau transportatorului.

(3) Contraventiile prevazute la art. 39 se sanctioneaza cu
amenda de la 2.000 lei la 4.000 lei, aplicabila expeditorului
si/sau transportatorului.

(4) Contravenientul poate achita pe loc sau in termen de cel
mult 48 de ore de la data incheierii procesului-verbal ori, dupa
caz, de la data comunicarii acestuia, jumatate din minimul
amenzii prevazute de prezenta hotarare, agentul constatator
facand mentiune despre aceasta posibilitate in procesul-verbal.

Art. 41. — In cazul in care din documentele prezentate de
conducatorul auto nu poate fi identificata Tntreprinderea sau
operatorul de transport rutier, amenda se aplica acestuia.

Art. 42. — Constatarea contraventiilor si aplicarea
sancfiiunilor prevazute la art. 37—39 se fac de catre personalul
cu atributii de control prevazut la art. 31.

Art. 43. — Contraventjilor prevazute la art. 37—39 le sunt
aplicabile dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind
regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Art. 44. — (1) Imobilizarea vehiculului rutier prevazuta la
art. 33, 34 si 37 se realizeaza in conditii de siguranta si
securitate a transportului, potrivit legii, si, daca este cazul, se
procedeaza la ridicarea placutelor cu numerele de inmatriculare
pana la punerea in conformitate in vederea continuarii cursei.

(2) Masura imobilizarii vehiculului dispusa de personalul cu
atributii de control se mentioneaza in urmatoarele documente:

a) procesul-verbal de constatare si sanciionare a
contraventiei;

b) buletinul de control;

c) diagrama tahograf, dupa caz;

d) dovada eliberata conducatorului auto in situatia ridicarii
placutelor cu numerele de inmatriculare.
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(3) Pe durata imobilizarii asigurarea securitatii si integritaii
vehiculului si a Tncarcaturii se afla sub raspunderea juridica a
transportatorului, potrivit legii.

(4) Personalul cu atributii de control prevazut la art. 31 are
dreptul de a retine documentele de transport, certificatele de
agreare sau certificatele de pregatire profesionald ale
conducatorilor auto, cand se constata ca acestea au fost
instrainate, modificate sau deteriorate sau atunci cand nu mai
sunt indeplinite conditiile care au stat la baza eliberarii lor, dupa
caz.

(5) Permisiunea privind reluarea efectuarii transportului cu
vehicule Tnmatriculate in alte state se acorda dupa punerea in
conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1), art. 17 alin. (3),
art. 19—27 si ale art. 30, precum si cu conditia achitarii amenzii
aplicate in conditiile prevazute de reglementarile in vigoare.

CAPITOLUL V
Dispozitii finale

Art. 45. — (1) Pe baza de reciprocitate, Roménia acorda
sprijin statelor membre ale Uniunii Europene si partilor
contractante ale A.D.R. in vederea aplicarii corespunzatoare a
legislatiei in vigoare privind transportul rutier al marfurilor
periculoase.

(2) Pentru aplicarea prevederilor alin. (1), incalcarile grave
sau repetate care pericliteaza siguranta transportului de marfuri
periculoase, savarsite cu un vehicul sau de catre o intreprindere
nerezidente in Romania, se comunica autoritatilor competente
din statul membru al Uniunii Europene sau partea contractanta
a A.D.R. in care este inmatriculat vehiculul sau in care este
stabilita intreprinderea.

(3) Autoritatile competente dintr-un stat membru al Uniunii
Europene sau parte contractantda a A.D.R. pot sa solicite
autoritatilor roméne sa ia masurile corespunzatoare impotriva
vehiculelor sau intreprinderilor despre care constata ca incalca
pe teritoriile lor, in mod grav sau repetat, legislatia privind
transportul rutier al marfurilor periculoase.

(4) Autoritatile romane vor solicita luarea de masuri
autoritatilor competente din statele membre ale Uniunii
Europene sau partile contractante ale A.D.R. in care sunt
inmatriculate vehiculele sau in care sunt stabilite intreprinderile
care Tncalca pe teritoriul Romaniei, in mod grav sau repetat,
legislatia privind transportul rutier al marfurilor periculoase.

(5) Autoritatile romane si cele din statele membre ale Uniunii
Europene sau parii contractante ale A.D.R. si notifica reciproc
masurile adoptate in baza alin. (3) si (4).

Art. 46. — (1) Daca din cele constatate in timpul unui control
in traficul rutier la un vehicul Tnmatriculat in Roménia, n alt stat
membru al Uniunii Europene sau parte contractanta a A.D.R.
exista motive sa se considere ca au fost comise incalcari grave
sau repetate, care nu se pot detecta in timpul controlului
respectiv din lipsa datelor necesare, autoritatile romane si
autoritatile competente din statele prevazute isi acorda sprijin
reciproc pentru clarificarea situatiei, potrivit legislatiei in vigoare.

(2) Daca in scopul aplicarii prevederilor alin. (1) se
efectueaza un control la sediul intreprinderii sau ntreprinderilor
in cauza, rezultatele acestora se comunica celuilalt stat membru
al Uniunii Europene sau celeilalte parti contractante la A.D.R.,
interesata.

Art. 47. — (1) Institutiile cu atributii de control prevazute la
art. 31 vor transmite Directiei generale de infrastructura si
transport rutier din cadrul Ministerului Transporturilor, pana cel
tarziu la data de 31 mai in fiecare an calendaristic, pentru anul
anterior, un raport cu privire la constatarea si sanctionarea
contraventiilor la prevederile prezentelor norme, elaborat potrivit
modelului prevazut in anexa nr. 2, inclusiv urmatoarele detalii:

a) numarul de controale efectuate;

b) numarul de vehicule controlate in functie de statul in care
acestea sunt Tnmatriculate (vehicule inmatriculate national, in
alte state membre sau in tari terte);

¢) numarul si tipurile de incalcari inregistrate;

d) tipul si numarul sanctiunilor impuse.

(2) Pana cel tarziu la data de 31 mai in fiecare an
calendaristic, organismul examinator desemnat cu emiterea
certificatelor de consilier de siguranta pentru transportul rutier
al marfurilor periculoase, in baza rapoartelor anuale ale
consilierilor de sigurantd, va transmite Directiei generale de
infrastructura si transport rutier din cadrul Ministerului
Transporturilor datele privind volumul total determinat sau
estimat al marfurilor periculoase transportate rutier, in tone si in
tone/kilometru, pentru anul precedent.

(3) Pana cel tarziu la data de 31 decembrie in fiecare an,
Ministerul Transporturilor va transmite Comisiei Europene un
raport centralizat, potrivit modelului prevazut in anexa nr. 2, al
controalelor efectuate si al volumului total determinat sau
estimat al marfurilor periculoase transportate rutier in anul
precedent.

Art. 48. — Masurile prevazute la art. 5 alin. (1) si (2), art. 6,
7, 8 si 12 se adopta prin ordin al ministrului transporturilor sau,
dupa caz, prin ordin comun al ministrului transporturilor si al altei
autoritati a administratiei publice centrale si se comunica
Comisiei Europene.

Art. 49. — Textul prezentelor norme se comunica Comisiei
Europene de catre Ministerul Transporturilor.

Art. 50. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integrantd din
prezentele norme.
Art. 51. — Prezentele norme transpun prevederile

Directivei 94/55/CE a Consiliului din 21 noiembrie 1994 de
apropiere a legislatiilor statelor membre privind transportul rutier
de marfuri periculoase, publicata in Jurnalul Oficial nr. L 319 din
12 decembrie 1994, asa cum a fost modificata de
Directiva 96/86/CE a Comisiei din 13 decembrie 1996, de
Directiva 1999/47/CE a Comisiei din 21 mai 1999, de
Directiva 2000/61/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 10 octombrie 2000, de Directiva 2001/7/CE a Comisiei din
29 ianuarie 2001, de Directiva 2002/886/CE a Comisiei din
7 noiembrie 2002, de Directiva 2003/28/CE a Comisiei din
7 aprilie 2003, de Directiva 2004/111/CE a Comisiei din
9 decembrie 2004, de Directiva 2006/89/CE a Comisiei din
3 noiembrie 2006, precum si prevederile Directivei 95/50/CE a
Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de
control in transportul rutier de marfuri periculoase, publicata in
Jurnalul Oficial nr. L 249 din 17 octombrie 1995, asa cum a fost
modificata de Directiva 2001/26/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 7 mai 2001 si de Directiva 2004/112/CE a
Comisiei din 13 decembrie 2004.
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ANEXA Nr. 1%)

la norme
Institutia care efectueaza controlul
Authority carrying out the control Seria BCADRNI. oo,

BULETIN DE CONTROL
CHECKLIST

1. Locul controlului 2. Data 3. Ora
Place of check Date Time
4. Simbolul t&rii de inmatriculare §i numéarul de inmatriculare a vehiculului

Vehicle nationality mark and registration number

5. Simbolul {arii de Inmatriculare si numarul de inmatriculare a remorcii/semire morcii
Trailer/semi-trailer nationality mark and registration number

6. Intreprinderea care efectueaz transportul/adresa

Undertaking carrying out transport / address

7. Conducétor auto/insotitorul conducatorului auto
Driver / driver's tant

8. Expeditorul, adresa, locul de incarcare!. 2

Consignor, address, place of loading,

9. Destinatarul, adresa, locul de descarcare! 2

Consignee, address, place of unloading

10.Cantitatea totala de marfuri periculoase pe unitatea de transport/denumire marfa/nr. ONU
Total quantity of dangerous goods per transport unit

11. Depésirea limitelor cantitative stabilite in Anexa A a ADR la 1.1.3.6 da nu

A.D.R. 1.1.3.6 quantity limit exceeded yes no

12. Mod de transport in vrac ambalaje cisternd
Mode of transport in bulk package tank
Documente aflate la bord

Documents on board

13. Document de transport verificat contraventie constatata nu este cazul
Transport document inspected infringement established not applicable
14. Instructiuni scrise verificat contraventie constatata nu este cazul
Instructions in writing inspected infringement established not applicable
15. Acord bilateral/multilateral/autorizatie natjionalé verificat contraventie constataté nu este cazul
Bilateral / multilateral agreement / national authorisation inspected infringement established not applicable
16. Certificat de agreare a vehiculului verificat contraventie constatatd nu este cazul
Certificate of approval for vehicles inspected infringement established not applicable
17. Certificat de pregatire profesionald a conducéatorului auto verificat contraventie constatatd nu este cazul
Driver's training certificate inspected infringement established not applicable
Activitatea de transport

Transport operation

18. Mérfuri autorizate pentru transport verificat contraventie constatata nu este cazul
Goods authorised for transport inspected infringement established not applicable
19. Vehicule autorizate pentru marfurile transportate verificat contraventie constatata nu este cazul
Vehicle authorised for goods carried inspected infringement established not applicable
20. Dispozitji referitoare la modul de transport (in vrac, ambalaje, cisterna) verificat contraventie constatata nu este cazul
Provisions related to the mode of transport (bulk, package, tank) inspected infringement established not applicable
21. Interdictjii de incarcare in comun a mérfurilor (A.D.R.7.5.2) verificat contraventje constatata nu este cazul
Mixed loading prohibition inspected infringement established not applicable
22 Tncarcare, fixare a incarcaturii si manipulare? (ADR 7.5) verificat contraventie constatata nu este cazul
Loading, securing of the load and handling inspected infringement established not applicable
23. Scurgeri de mérfuri sau deteriorare ambalaj? verificat contraventie constatata nu este cazul
Leakage of goods or damage to package inspected infringement established not applicable
24. Marcajul ONU al ambalajului/cisternei 2 3 (ADR 6) verificat contraventie constatata nu este cazul
UN packaging marking / tank marking inspected infringement established not applicable
25. Marcare (de ex. nr. ONU) si etichetare colet” (ADR 5.2) verificat contraventie constataté nu este cazul
Package marking (eg. UN no.) and labeling inspected infringement established not applicable
26. Placardare cisterné/vehicul (ADR 5.3.1) verificat contraventie constataté nu este cazul
Tank / vehicle placarding inspected infringement established not applicable
27. Semnalizarea vehiculului/unitétii de transport (panouri portocalii, marcajul de temperaturé ridicata) verificat contraventie constatatd nu este cazul
Vehicle/transport unit marking (orange plate, elev. temp) (ADR 5.3.2-3) inspected infringement established not applicable
Echipamente la bord verificat contraventie constatatd nu este cazul
Equipment on board inspected infringement established not applicable
28. Echipamente de sigurantd de uz general prevazute in ADR (ADR 8.1.5) verificat contraventie constatat& nu este cazul
General purpose safety equipment specified in ADR inspected infringement established not applicable
29 Echipamente corespunzétoare mérfurilor transportate verificat contraventie constatata nu este cazul
Equipment according to the goods carried inspected infringement established not applicable
30. Alte echipamente prevazute in instructiunile scrise verificat contraventie constatata nu este cazul
Other equipment specified in the instructions in writing inspected infringement established not applicable
31. Stingétor/Stingétoare de incendiu (ADR 8.1.4) verificat contraventje constatata nu este cazul
Fire extinguisher (s) inspected infringement established not applicable
32. Cea mai grava categorie de risc a contraventiilor constatate Categoria | Categoria Il Categoria Il
The most serious risk category of established infringements, if any Category | Category Il Category Il

33. Observatji

Remarks

Masuri de siguranta si/sau securitate
Safety and / or security measures

34. Vehicul imobilizat Da Nu
Vehicle immobilised Yes No
35. Transbordare totald sau partjala a incarcaturii in alt vehicul sau container Da Nu
Transfer of load, total or partial, in another vehicle or container Yes No
36. Interdictia accesului in Romania Da Nu
Refusal of allowing the access in Romania Yes No
37. Inspectorul care a efectuat controlul Semnétura

Officer having camied out the inspection Signature

38. Conducatorul auto a primit un exemplar al buletinului de control Da,Semnétura Nu

Driver received one copy of this document Yes, Signature No

*) Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.

! Se va completa doar in cazul In care este relevant pentru o contraventie / To be filled only if relevant for an infringement
2 Se declara la ,observatii” pentru operatiunile de transport colectiv (grupaj) / To be stated under ,Remarks” for groupage transport operations
3 Se verifica violarile vizibile / Check of visible violation
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ANEXA Nr. 2
la norme
RAPORT
cu privire la constatarea si sanctionarea contraventiilor la Normele de efectuare a activitatii
de transport rutier de marfuri periculoase in Roméania
Institutia ..........cccooe
Controlul transporturilor rutiere de marfuri periculoase
Locul de inmatriculare a vehiculelor?)
Numarul
A Alte state - total
Romania membre UE Tari terte
Numarul unitatilor de transport controlate, in functie de continutul
fncarcaturii (si A.D.R.)
Numarul unitatilor de transport necorespunzatoare prevederilor A.D.R.
Numarul unitatilor de transport imobilizate
Numarul contraventiilor constatate, Categoria | de risc
in functie de categoria de risc?) - -
Categoria a ll-a de risc
Categoria a lll-a de risc
Numarul de sanctiuni aplicate, Avertisment
in functi tipul sanctiunii -
unctie de tipul sanctiu Amends
Altele
Cantitatea totala estimata de marfuri periculoase transportate | ...l T | TxKm
pe cai rutiere

1) In sensul prezentei anexe, tara de inmatriculare este tara de inmatriculare a autovehiculului.
2) In cazul in care exista mai multe incalcari per unitate de transport, se mentioneaza doar categoria de risc cea mai grava [potrivit art. 36 alin. (4)

din norme].
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